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e Triomphant

Le C

Le Triomphant accosté au Richelieu au Cap
Saint Jacques, le 3 octobre 1945 pour le transfert
du commando Ponchardier sur le croiseur léger.
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1 Les navires des FNFL (Forces
Navales Francaises Libres) en
Grande-Bretagne ont souvent
fait l'objet de bons reporta-
ges photogtap‘hiﬁues‘{pmp&
gande oblige). En juillet 1941,
C'est le cas du Triomphant qui
était le batiment opérationnel
le plus puissant d'une petite
flotte assez hétéroclite.
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Le Triomphant sur cale
a Dunkerque, juste
avant son lancement.

2 Les divisions légéres (DL)
deviennent des divisions de
croiseurs (DC) ou de contre-
torpilleurs (DCT) le 12 avril
1937. En 1943, les contre-
torpilleurs reclassés croiseurs
légers formeront la 10¢ divi-
sion de croiseurs légers (DCL).

3 En réalité Le Terrible est
envoyé a Dakar pour rempla-
cer numériquement Le Malin
qui remonte a Toulon pour
un grand carénage de mars
a juin 1941.

Les contre-torpilleurs
modele 1930

Une série remarquable

a reconstitution puis le déve-
L loppement de la flotte apres

la Premiere Guerre mondiale
se traduit par la construction entre
1922 et 1939 de 32 contre-torpilleurs
réparties entre six séries (Jaguar, Gué-
pard, Aigle, Vauquelin, Le Fantasque
et Mogador). Chaque série marque
des améliorations sur la précédente.

La tranche navale de 1930 prévoit la
construction de six contre-torpilleurs
modele 1930 qui va devenir le type
Fantasque. Ils sont effectivement
construits entre 1931 et 1936. Ce sont
des navires rapides, concus pour opé-
rer en divisions de trois et plus parti-
culierement en Méditerranée face a la
marine italienne. Le record de vitesse
du Terrible avec 45,074 nceuds réalisé
le 30 janvier 1935 lors de son essai
au déplacement Washington est resté
célebre. Le Triomphant atteint 43,167
neceuds pour le méme essai le 22 no-
vembre 1935.

Les contre-torpilleurs type Le Fantasque
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Des leur mise en service en service
actif en 1936, ces contre-torpilleurs
forment deux divisions (8% et 10 DL
puis DCT)? 2 Brest et ils sont incor-
porés au début de la guerre dans
la Force de Raid. En fait, les con-
tre-torpilleurs assurent surtout des
escortes de navires de guerre ou la
couverture de convois. Pendant la
campagne de Norvege, un raid est
conduit par la 8¢ DCT dans le Skager-
rak et Le Triomphant, avarié, doit se
faire réparer a Lorient. Déplacés en
Méditerranée en avril 1940, les cinq
autres contre-torpilleurs se regrou-

Da16 Le Fantasque  Arsenal Lorient 16/11/31 15/03/34  01/09/34  01/05/36 condamné 02/05/57 Q89 -10,X 101, X 103, X 03, D 610
Dal7 L'Audacieux Arsenal Lorient 16/11/31 15/03/34  01/09/34  07/12/35 condamné 12/08/47 -11,-12 - 14, X102

Dal8 Le Malin FC Mediter. La Seyne  16/11/31 17/08/33  15/12/34  08/06/36 condamné 03/02/64 Q359 -9,-8,X82,X102,X02,D 612
Da19 Le Terrible AC Loire + CNF Caen  08/12/31 30/11/33  01/10/34 05/02/36 condamné 29/06/62 Q324 - e L ;103, X101,X01,D 611
Da20 Le Triomphant  AC France Dunkerque  28/08/31 16/04/34  01/07/34  24/07/36 condamné 06/12/54 Q36  -8,-9,X83,H02,X104,X04,D 613
DaZl LIndomptable  FC Mediter. La Seyne  25/01/32 07/12/33  01/10/34  15/04/36 sabordé 27/11/42 -15,- 7,481
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pent 2 Toulon en juillet 1940 puis
trois sont envoyés a Dakar en sep-
tembre. L'Audacieux y est mis hors
de combat par les Britanniques le 23
septembre 1940. Ramené a Bizerte en
ao(t 1942 pour étre remis en état, il y
sera retrouvé, définitivement irrécu-
pérable, en mai 1943. Le Terrible rem-
place I'Audacieux a Dakar en février
19413 et L'Indomptable, resté seul de
son type a Toulon, est sabordé le 27
novembre 1942. En novembre 1942,
Le Malin est a Casablanca ou il est
avarié par les Américains. Le Fan-
tasque et Le Terrible, restés a Dakar,
sont modernisés en 1943 aux Etats-
Unis ou Le Malin les rejoints. Ces
trois batiments sont ensuite engagés
en Méditerranée, accomplissant des
raids en mer Egée et en Adriatique
avant de participer au débarquement
de Provence et aux opérations sur la
cote méditerranéenne. Le Malin et Le
Terrible sont avariés dans un abor-
dage le 25 décembre 1944. Le Malin
est réparé avec I'étrave de L'Indomp-
table récupérée a Toulon. Les qua-
tre survivants, avec Le Triomphant,
servent encore 2 la fin des années
quarante. Le Malin et Le Terrible sont
méme réarmés pour servir d’escorteur
aux porte-avions en 1951 et 1952 (Ze
Malin) et entre 1952 et 1955 (Le Ter-
rible). Le Malin, apres avoir servi de
brises lames, est démantelé le dernier
en 1977, a Lorient.

Le Triomphant,
navire emblématique
des FNFL

Le contre-torpilleur initialement d
signé Da 20 est commandé aux A¥
liers et Chantiers de France 2 D
kerque. Baptisé Le Triomphant, il
lancé le 16 avril 1934, dernier de so

type mais, comme il est de tradition

a Dunkerque, presque totalement

achevé. 1l rallie Lorient, le port dar-

mement, le 14 janvier 1935. Admi
service actif le 24 juillet 1936
incorporé dans la 8¢ division lé
Le Triomphant fait partie de la
de raid, basée 2 Brest des le début
la guerre, le 3 septembre 1939.

Le Triomphant participe a des escor-
tes au profit des grands batiments de la
Force de Raid et a des patrouilles, no-
tamment au large des ports espagnols.
Détaché aux ordres des Britanniques
au moment de la campagne de Nor-
vege, il effectue un raid dans le Ska-
gerrak le 23 avril 1940, avec L' Tndomp-
table et Le Malin. Mené a 36 nceuds,
le raid se traduit par un échange de
coups avec des patrouilleurs et des
vedettes allemandes et des attaques
aériennes. Le Triomphant est encadré
par trois bombes dont une par le tra-

vers de la cheminée arriere. Il s'avere,-

apres coup, que l'arbre d’hélice babord
est faussé et le contre-torpilleur rallie
Lorient le 30 avril pour réparations.
Juste avant l'arrivée des Allemands, il
quitte Lorient le 18 juin en remorque
avec la ligne d’arbres babord sur le
pont et, ayant remis en route, arrive
a Plymouth le 20. Il y est saisi par les
Britanniques le 3 juillet. 1l est réarmé
par les FNFL le 3 septembre. Apres
des travaux a Devonport, il reprend
la mer en novembre et participe a des
patrouilles et des escortes en décem-
bre 1940. 1l est arrété pour des travaux
de janvier 2 mi avril 1941 puis en mai
et juin 1941. L'envoi du batiment dans
le Pacifique est décidé en juillet 1941

Le Triomphant avec les pompom britanniques }
installés entre mai et juillet 1941 sur les plate-formes
de chaque bord de I'abri de navigation.
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Le Triomphant en Polynésie, fin 1941. @5

Le Triomphﬁfwt ,L;endant un ravitaillement
a la meravec le Righelieu, le 27 mai 1948.
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pour des raisons politiques*. Parti de
Plymouth le 31 juillet 1941, via Pa-
nama, San Diego et Honolulu, il arrive
a Papeete fin septembre. Apres avoir
montré le pavillon en Polynésie, Le
Triomphant doit gagner la Méditerra-
née. Il part de Papeete le 23 octobre
1941 mais doit se détourner vers Syd-
ney pour des réparations. Il fait une
sortie d'essais le 8 décembre, alors que
la guerre dans le Pacifique commence
et il est aussitot placés aux ordres du
commandant de I'Eastern Fleet britan-
nique qui le maintient en Australie.
Malgré des problemes persistants avec
la ligne d'arbres babord, il participe 2
quelques escortes puis est rappelé 2
Nouméa®, toujours pour des raisons
plus politiques que tactiques, en at-
tendant sa releve par le Surcouf®, 1i
assure des patrouilles et des escortes
dans la zone des Fidji et assure, le 23
et le 28 février 1942, Iévacuation des
les Nauru et Océan menacées par les
[aponais. 11 est alors prévu quune divi-
ion francaise opere dans le Pacifique
ud avec Le Triomphant, le Leopard et
e Surcouf. Entré 2 'arsenal de Sydney
our un retubage de chaudieres de-
ant durer deux mois, Ze Triomphant
'en ressort que fin décembre, retardé
ar la grande charge de l'arsenal et un
robleme de turbines. I est finalement
°Mis en service en janvier 1943, avec
 seule ligne d'arbres tribord et effec-
e des escortes dans la zone de Syd-
ey jusquen fin mai. La ligne d’arbres
bord est remise en place début juin

et le batiment reprend des escortes
jusqu’en septembre’,

Apres de nouveaux travaux, le con-
tre-torpilleur quitte enfin I'Australie en
novembre. Il doit rallier Bizerte pour
une modernisation partielle avant de
rallier la 10° DCL (division de croi-
seurs légers) qui a succédée 2 la 10¢
DCT en Méditerranée. Une véritable
modernisation aux Etats-Unis était pré-
vue vers la fin de 1944. La traversée
de l'océan Indien, entre Fremantle et
Diego Suarez, oblige le batiment 3 se
ravitailler a la mer au pétrolier ameé-
ricain Cedar Mills qu'il escorte, Des
incidents perturbent les ravitaillements
prévus. Un cyclone survient et dans
la nuit du 2 au 3 décembre, le con-
tre-torpilleur embarque de I'eau sur
des coups de roulis puis engage sur
babord sans se relever. A deux doigts
de chavirer, il est partiellement éva-
Cu€, pris en remorque par le Cedar
Mills, et n’est redressé que le 9 dé-
cembre. Il parvient finalement 4 Diego

Suarez. Aprés remise en état de la ma-
chine avant, il rallie Boston le 12 avri]
1944. 11 est modernisé sur le modeéle
des Fantasque, Terrible et Malin. Les
travaux sont achevés en février 1943,
Il arrive 4 Casablanca en mars et, via
Toulon, rallie début juin I'Eastern Fleet
britannique 2 Ceylan ou il trouve le
batiment de ligne Richelieu. Le dome
sonar ayant €t€ arraché pendant la tra-
versée, Le Triomphant va caréner 2
Diego Suarez en juillet.

Le Triomphant artive avec le Riche-
liew au Cap Saint Jacques le 3 octo-
bre 1945 et remonte aussitot jusqu’a

 Saigon. Il intervient ensuite 3 Nha-

Trang, en alternance avec Ie Fantas-
que. Lors du retour de forces francai-
ses au Tonkin {opération Bentré), c'est
le premier batiment 2 arriver 2 Hai-
phong le 6 mars, subissant pendant 25
minutes le feu des Chinois (cinq tués
a bord) avant de riposter. Le batiment
arrive a Toulon le 15 mai 1946 pour
étre placé en disponibilité armée. Il

Les Forces Navales Francaises Libres (FNFL)

Apres ['appel du général de Gaulle le 18

juin 1940, I'armistice le 25 juin et la saisie

des navires francais réfugiés en Grande-Bretagne le 3 juillet, la France Libre parvient
a constituer une petite force navale avec un noyau de volontaires et quelques ba-
timents restitués par les Britanniques. La remise en état de ces derniers, souvent
€vacugés en catastrophe des arsenaux francais, ne se fait pas sans peine mais les pre-
miers sont opérationnels fin 1940. Les difficultés sont multiples, comme e manque
de personnel qualifié et de matériel de rechange (et de vin) que I'industrie britanni-
que, déja surchargée, ne peut suppleer que trés partiellement. ne serais-ce que pour

des problemes d'outillages (systéme en pouces et systeme meétrique). Finalement les
Britanniques nous transférent des batiments neufs comme les corvettes et |a plupart
des batiments francais. sauf quelques spécimens emblématiques (Le Triomphant,
Surcouf, Rubis) et des petits avisos, sont ou restent désarmes. Les corvettes armées
par les FNFL s'illustrent particulierement dans la bataille de I'Atlantique.

Le débarquement des Alliés en Afrique du Nord le 8 novembre 1942 est marqué
par trois jours d‘affrontement avec ces derniers. Le ralliement des Forces d'Afrique
du Nord a ces mémes Allis puis le sabordage des navires restés a Toulon sont suivis

par la reconstitution d‘une Marine nationale

qui ne se fait pas sans peine. Le 4 aodt

1943, un commandement est mis en place a Alger englobant les Forces d'Afrique
(la marine barbaresque heritiére de Ia Marine de Vichy) et celles de Grande Bretagne
(FNGB, héritiere des FNFL). L'histoire des quatre Fantasque survivants est a I'image de
ces rapprochements parfois pénibles. Le Fantasque, Le Terrible et Le Malin dépen-
dent directement de la Marine d'Alger et servent en Méditerranée 3 partir de leur
retour de modernisation en 1943 (e Triomphant, retardé par les avaries subies dans
un cyclone, ne retrouve ses sister-ships qu'apres la querre, en Indochine.

4 Le détachement dans le Pa-
cifique, loin de tout arsenal,
d'un bétiment aussi fragile
et a I'autonomie aussi limi-
tée ne peut pas s'expliquer
autrement.

5 U'Eastern Fleet avait affecté
le batiment francais & Ia
Force ABDA qu'il devait rallier
a Batavia le 8 février 1942,
Sans son détournement |e
30 décembre vers Nouméa,
Le Triomphant aurait certai-
nement été incorporé dans
la force navale commandée
par I'amiral Hart, puis par le
hollandais Doorman et pla-
cée sous un commandement
interallié unique, I’ABDA-
COM, pour American, British,
Dutch, Australian Command
simplifié en ABDA. Ce qui
restera de cette force navale,
véritable escadre du sacrifice,
sera anéanti par les Japonais
lors de la bataille de la mer
de Java le 27 février 1942,

6 Le Surcouf disparait en
route, avant d‘arriver 3 Pa-
nama, le 19 février 1942,

7 Le Triomphant opére dans
une zone immédiatement en
arriere du front, entre Sydney,
Bribane et Port Moreshy. Le
risque d'incursions des Japo-
nais dans le secteur restent
possibles (attaque de sous-
marins de poche & Sydney
le 31 mai 1942, menace aé-
rienne et surtout sous-marine
permanente).
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Le Triomphant a la mer
le 27 mai 1948, lors

du transit de la Force
d’Intervention entre
Casablanca et Brest.

8 Cette description se limite
a une visite un peu touristi-
que du bord, les détails tech-
niques et les chiffres figurent
dans I'ouvrage de Jean Las-
sague.

9 C'est le titre du premier
ouvrage de Paul Carré, ancien
marin du Fantasque, consacré
ala10¢ DCL.

10 Schématiquement, en
temps de paix et quand on
a du temps, on peut dessi-
ner des superstructures avec
des formes arrondies, plus
aérodynamique mais plus
difficiles a réaliser donc plus
cheres. En temps de guerre,
on a ni le temps ni trop de
moyens et les formes rede-
viennent droites.
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subit un grand carénage 2a Bizerte de
mars a octobre 1947 puis rallie Toulon
en novembre et participe aux sorties
avec les batiments toulonnais et no-
tamment a une sortie jusqu’a Dakar
avec une éphémere Force d'Interven-
tion jusqu'a sa mise en réserve nor-
male le 1 novembre 1949 a Bizerte.
Il est placé en réserve spéciale A en
mars 1951, en réserve spéciale B en
juillet 1954, condamné le 6 décembre
1954 et finalement démoli entre 1960
et 1962, toujours a Bizerte.

A bord du Triomphant

Nous allons visiter Le Triomphant fin
juillet 1941 alors qu'il sort de deux mois
de travaux a l'arsenal de Devonport et
avant son appareillage pour le Pacifi-
que. Quelques sauts dans le temps per-
mettront d’anticiper sur les principales
modifications subies par le batiment®.

Une silhouette impressionnante

On rejoint le contre-torpilleur au
mouillage par une embarcation. Vu a

une certaine distance, on est frappé
par I'élégance du batiment, avec une
silhouette toute en longueur et basse
sur l'eau. La livrée gris foncée qu'il
vient de recevoir est cependant moins
élégante que le gris assez clair d’avant
la guerre. Un petit bloc passerelle est
surmonté d’'un mat, I'espace entre les
deux cheminées allonge encore la sil-
houette. L'appellation de lévrier de la
mer est évidente’, Une grande plage
avant supporte deux longs canons
avec des masques aérodynamiques et
un bloc passerelle aux formes large-
ment arrondies'®.

Avant d’accoster la coupée arriere,

réservée aux officiers, on remarque 2
la poupe I'imposant garde hélice dont
la fonction est, lors des accostages,
de protéger les hélices qui débordent
largement.

La plage arriere

On prend pied sur la plage arriere,
au pied d’'un petit rouf. Cette derniere
fait partie du pont principal. La poupe
supporte deux grenadeurs en cor-
niere métallique pour des grenades

Mk VII H de 254 kilos. Ils remplacent
des rails de mouillage de mines et les
deux grenadeurs d’origine qui étaient
placés sous la plage arriere, au pla-
fond du local de la barre.

La plage arriere supporte les appa-
raux de mouillage habituels dont un
treuil a vapeur. Cinq panneaux permet-
tent d’accéder au pont des logements.
Un canon est posé sur larriere du rouf.

Le rouf arriere

Le rouf arriére regroupait trois des
cinq canons de lartillerie principale.
Un canon, la piece n° 5, est directe-
ment posé sur la plage arriere et les
deux autres, la piece n°® 3 sur l'avant
et la piece n° 4 a l'arriere du rouf. Les
pieces 3 et 5 subsistent. Il s’agit de
canon de 138 mm modele 1929 sur
affat modele 1929 (calibre réel 138,6
mm). Concu pour une cadence de
tir élevé, jusqu’a quinze coups par
minute, elle n’est en réalité que de
cing a six coups avec une mer de
force 3 a 4. Un masque en tole de 5
mm est plus destiné a protéger les ca-
nonniers du souffle de leur piece que
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Cette coupe représente Le Triomphant dans son état de juillet 1941, sauf pour quelques losaux dont I'utilisation a pu évoluer en fonction de nouveaux matériels (armement, radar, Asdic).

Remarquer la grande place (58 metres de long) prise par I'appareil propulsif.

1: Radar 286

2: Nid de pie (a la place du télémetre-torpilles)
3: Tourelle de télépointage

4: Passerelle de tir

Passerelle de navigation

5:Chambre de veille du commandant

6 : Abri de navigation

1: pom pom de chaque bord sur plateforme
8 : Chambre de distribution

9:Piéce de 138 n° 2

Rouf de la teugue

10: Poste TSF avant

11: Chambre de maitre

12:: Chambre d’officier subalterne
13 : Chambre de distribution

14 : Piece de 138 n° 1

15: Plage avant

Dessus des roufs

16: Canon contre avion de 102 mm
17: Chambre de distribution

18.: Afflt quadruple de 13,2 mm
19: Piece de 138 n° 3

20 : Tourelle avec télémétre de 5m
21: Cheminée arriere

22: plateforme, passerelle de secours
23: 2 mitrailleuses de 8 mm

24 : canot a moteur de 7 m

25: Cheminée avant

Pont principal

26 : Grenadeur

21: Piece de 138 n° 5

28 : Artifice et passage officiers

29 : Chambre de distribution

30: Cuisine officiers

31: Plateforme de tubes lance torpilles triple arriére
32: Poste de TSF, émetteur arriére

33: Bureau de dessin

34 : Ventilation

: Atelier de la machine (affit double de 37 mm de cha-

que bord)

: Poste de TSF, émetteur milieu
:Une plateforme de tubes lance torpilles de chaque

bord

: Cuisines des officiers mariniers

: Boulangerie a tribord, cuisine équipage a babord

: Ventilation

: Sas ouvrant (accés dans la coursive de la teugue)

: Poste des maitres (sanitaires a babord)

: Descente de I'équipage

:Poste des seconds maitres (infirmerie et sanitaires a

babord)

: Poste équipage
: Soute manceuvre

Pont des logements

a:
48:
49:
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Peak arriére
Appareil a gouverner
Local de la roue a bras

: Coursive, logement des officiers subalternes
: Coursive, logement des officiers supérieurs

: Douche des officiers supérieurs

: Poste équipage

: Sas

: Poste équipage

: Poste équipage

: Cambuse

Chambre froide
Soute & tentes

Fonds

60:
61:
62:
63:
64:
65:
66:
67:
68:
69:
70:

Soute a tentes

Soute a grenades

Cale a eau

Soute & munitions de 37 mm

Soute & munitions de 138 mm

Soute a mazout

Compartiment machines babord (machine arriere)
Chaufferie arriére

Compartiment machines tribord (machine avant)
Chaufferie avant

Soute & mazout

11: Compas'gyroscopique

12: Soute a munitions de 138 mm

173: Soute & munitions pour armes portatives
74: Soute du canonnier .

Caractéristiques

1Déplacement : 2 609 tW, 2 840 t normal, 3 180 t pc
1 Longueur : 125,40 m pp, 132,40 m ht
1 Largeur : 12 m maxi
# Tirant d’eau : 4,96 m sous hélices
1 Propulsion : - 4 chaudieres Penhoét (27 kg/cm2, 325° C)
- 2 groupes de turbines Parsons avec réducteur a engrenages
- 2 helices
1 Puissance : 74 000 ch, 54455 kW
1 Vitesse : 37 nd (43 nd aux essais)
1 Soutes : 655 t de mazout
1 Endurance : 4 000 M/15 nd, 2 500 M/24 nd, 840 M/40 nd
#Armement :
1936 : 5/138 mle 29, 2/37 mle 25,4/13,2 mie 29, 9 TLT
550, 2 grenadeurs électriques, 40 mines
1/1940 : plus 2/8 mm Hotckhiss, 4 FM 24/29 de 7,5 mm
5/1939 : 4/37 mie 33 a Ia place 2/37 mle 25
12/1940 : 4/138,1/102 Mk V AA, 4/37 mle 33,4/13,2
mle 29, 2/7,62 Lewis, 9 TLT 550, 2 grenadeurs
électriques, 4 mortiers
7/1941:4/138,1/102 Mk V AA, 2/2pdr Mk Ii (40 mm),
4/31 mle 33, 8/13,2 mle 29, 9 TLT 550, 2 grena-
deurs britanniques, 4 mortiers
12/42:4/138,1/102 Mk V AA, 2/2pdr Mk Hl (40 mm},
6/20 Oerlikon Mk 2, 9 TLT 550, 2 grenadeurs britanniques,
4 mortiers
1945 : 5/138, 8/40 Bofors, 10/20 Oerlikon, 6 TLT 550, 2
grenadeurs britanniques, 4 mortiers
1 Détection : radar 286M (7/41), Asdic 128 (12/40), radar
SA et SF (1944)
1 Equipage :
- Origine : 13 officiers, 34 officiers mariniers, 163 quar-
tiers-maitres et matelots
-1945 : 18 officiers, 279/284 officiers mariniers, quar-
tiers-maitres et matelots
1 Marque de coque : -8,-9, X 83, H 02, X 104, X 04, D 613

FM : fusil mitrailleur - ht : hors tout - Mk : mark (modele)
mle : modéle - pc : pleine charge - pp : entre perpendiculai-
res - TLT : tube lance torpille - tW : tonne Washington

-11-
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La plage avant du
Triomphant en juillet
1941, avant l'appareilla-
ge pour le Pacifique.
L'aérien du radar 286 a
6té€ gratté par la censure.

des coups adverses. La piece n° 4 a
été débarquée en décembre 1940 et
remplacée par un canon anti- aérien
britannique de 102 mm a tir rapide
(4 pouces, QF Mk V) pour permettre
une défense conte-avions éloignée.
Deux mortiers sont installés de cha-
que bord par le travers du rouf de-
puis décembre 1940. Ils peuvent lan-
cer des grenades anti-sous-marines de
130 kilos.

Le rouf renferme principalement

obus et les douilles ont chacun leur
noria. Normalement, le tir de fait sur
parc, les munitions “prétes a I'emploi”
sont disposées sur les gouttieres
qui entourent les canons pour les
obus et sur l'arriere de la culasse
pour les douilles.

L'arriere du rouf abrite des WC et
lavant les cuisines pour les officiers,
les officiers supérieurs a babord et les
officiers subalternes a tribord.

Le toit du rouf supporte les pieces
# n°® 3 (138 mm) et n° 4 (102 mm),
séparées par une chambre de
distribution dans laquelle dé-
bouchent les deux norias
venant des soutes.
Le toit du rouf
supporte un afftit
contre-avions
quadruple
de mo-
dele

une chambre de distribution. Les *

' v ' " L - v ’ -
Les croiseurs légers en Indochine
La guerre contre le Japon s'est arrétée le 15 aolt 1945 abrés les bombardements d'Hi
roshima et de Nagasaki. La France avait prévu d'y participer pour étre en position de re-
prendre le controle de I'Indochine et pour reconstituer un prestige bien entamé. Compte
tenu de I'état du pays en 1945, I'essentiel des moyens prévus sont maritimes mais il faut

remette en état les navires qui ont participé aux combats pour la Libération jusqu'a la
fin (poches de l'At!antzque Rmera) Les quatre Fantasque survivants sont evademems

concernés.
Le Triomphant, qui wem d‘achever sa modefmsaﬁon aux Etats Unis, est le pfemner 5ur’
z0ne, dés juin 1945 et il repart en avril 1946. ,. :
Le Fantasque arrive & Saigon le 27 octobre 1945. || qu;t’{e I ndochme led] jui iet 1946
et rentre en France.
~ Le Malin et Le Terrible, qui devaient suivre, retardés par leurs | remrses en état apres leur,
abordage, ne sont pas préts a temps et restent en France. Le Malin, speczalement réarmé,
va quand méme en Indochine, mais entre septembre 1951 et mai 3952 comme escorteur
du porte-avions Arromaaches

1929 portant quatre mitrailleuses Hotch-
kiss de 13,2 mm qui vient de remplacer
deux mitrailleuses Lewis de 7,62 mm
qui avaient été placées la en décem-
bre 1940. Cet emplacement sera occupé

pilles 1923 DT de combat ou 1924
M d’exercice. Ces torpilles ont une
portée de 10 000 metres a 40 nocuds
ou de 14 000 metres a 35 noeuds. La
théorie (ou plus exactement les regis-

par deux canons de 20 mm en 1942 et
par un affit quadruple de canons de
40 mm Bofors lors de la modernisation
de 1944.

tres de préparation au combat) pré-
voit surtout leur emploi en cas d’en-
gagement nocturne. La manipulation
des torpilles, qui pésent plus de deux
tonnes, e fait, de chaque bord, avec
un berceau, un poste de h&sage et,
Entre le rouf arriere et le rouf mi- 2 :
lieu, on trouve une plate-forme tri-
ple de tubes lance-torpilles de 550
mm placée dans I'axe du batiment.
On trouvera deux autres afflts iden-
tiques, modele 1928T, plus loin sur
I'avant. Ils peuvent utiliser des tor-

Les torpilles




pour les cones stockés en soute, par
une potence. Les trois tubes lance-
torpilles dans I'axe de larriére seront
débarqués en 1944 et le batiment ne
conservera que les deux plate-formes
avant.

Le rouf milieu

Le rouf milieu est bien rempli dans
sa partie centrale par les conduits de
fumées qui débouchent dans la che-
minée arriere. L'arriere du rouf abrite
un poste émetteur, le c6té tribord le
bureau de dessin, le c6té babord par
le magasin de la machine et I'avant
par l'atelier de la machine et un autre
poste émetteur. Deux embarcations
sont posées sur le pont, sur l'arriere
du rouf, une baleiniére a babord et
un canot a rames a tribord. Au niveau
de latelier machine, de chaque bord,
on a la DCA rapprochée du bateau,
avec un affdt double de 37 mm, mo-
dele 1933. Ce canon n’est qu'un pis-
aller. La conception du batiment pré-
voyait deux matériels automatiques
doubles de 37 mm d’un modele ap-
prouvé en 1931 qui ne seront jamais
prét. Le contre-torpilleur a embarqué
a la place deux affiits simples contre
avions de 37 mm modele 1925 mon-
tés a plat pont et remplacés seule-
ment en mai 1940, a Lorient, par les
affits doubles modele 1933.

Jusqu'a un carénage en septembre
et octobre 1938, deux affiits doubles
de mitrailleuses Hotchkiss de 13,2
mm modele 1929, un de chaque
bord, étaient implantés sur l'arriere
des 37 mm. Ils ont alors été déplacés
sur deux petite plate-formes installées
sur l'avant des ailerons du boc passe-
relle en avril 1939 puis sur la teugue
par le travers de la piece n° 2 de 138
en décembre 1940. Toutes les pieces
francaises de 37 mm et 13,2 mm se-
ront débarquées a Sydney entre mars
et novembre 1942 et remplacées par
six canons automatiques Oerlikon de
20 mm. La défense contre-avions sera
totalement changée aux Etats-Unis en
1944 avec 'embarquement de huit
canons de 40 mm Bofors (un affit
quadruple et deux doubles) et d'une
dizaine de 20 mm Oerlikon.

Le rouf milieu, derriere la chemi-
née, supporte une tourelle de télé-
pointage avec un télémetre de cinq
metres. Deux projecteurs de 75 cen-
timetres sont posés sur une plate-
forme sur I'avant de la cheminée avec
un compas et pouvant servir de pas-
serelle de secours. Deux mitrailleuses
Hotchkiss de 8 mm embarquées vers
janvier 1940 sur le toit du rouf arriere
viennent d’étre déplacées en juillet
1941 sur le toit du rouf milieu, dans
I'axe, devant la cheminée. Elles seront
débarquées a Sydney en 1942.

Un passage ente les roufs milieu et

avant est en partie encombré par les
claire voies de la machine avant. De
chaque bord, on a les deux plate-for-
mes triples de tubes lance-torpilles,
toujours du modele 1928 T.

Le rouf avant

Le rouf avant supporte la chemi-
née avant et est traversé par les con-
duits de fumées des deux chaudiéres
avant. L'arriere du rouf est occupé
par la cuisine des maitres a babord,
la cuisine des seconds maitres a tri-
bord et la cuisine de I'équipage avec
la boulangerie a tribord. 1l faut rappe-
ler qu'a I'époque de la conception du
batiment, la hiérarchie était a 'image
de la société, avec de grandes diffé-
rences de traitement selon le grade,
ce qui explique la présence de cinq
cuisines différentes.

De chaque bord, sur le pont, on
trouve un berceau pour torpille et une
valise pour une torpille de 550 mm
de réserve. Le toit des cuisines sup-
porte un canot 2 moteur a babord sur
l'arriere de la cheminée (un canot 2
tribord a été débarqué), une vedette et
un canot de chaque bord de la chemi-
née, le tout manipulé par deux grues.

La plage avant

Le pont principal se prolonge sous
la teugue. Une échelle permet de
monter d'un niveau et d'arriver sur
la teugue qui supporte le bloc pas-
serelle et se termine avec la plage
avant. Cette dernieére comporte deux
lignes de mouillage et les apparaux
de mouillage classiques.

Derriere le brise-lames, le canon de
138 mm, la piece n°1, est entourée
par la glissiere d’approvisionnement.
A ce niveau, le rouf comporte une
chambre de distribution sur son avant
avec un petit local pour le charpentier
a tribord. La chambre est traversée
par deux norias identiques 2 celles de
l'arriere. L'arriere du rouf est occupé
par deux chambres d'officiers subal-
ternes, deux chambres pour premiers
maitres, un local pour la radio (poste
TSF) et, a babord arriere, le bureau
des fourriers. On peut remarquer que
l'acces a tous ces locaux se fait par
I'extérieur, sans coursive interne. Un
treuil double pour la manipulation
des embarcations est posé juste sur
l'avant de la cheminée.

Le bloc passerelle

Le niveau supérieur porte un canon
de 138 mm, la piece n° 2, au dessus
de la chambre de distribution. Sur
l'arriere, une autre chambre de distri-

Chargement d’un obus
de 138 mm dans un
canon du Triomphant.




Labri

de navigation
du Triomphant
en juillet 1941.

bution abrite le débouché des norias
avec un petit parc a munitions sur
l'arriere.

Sur l'arriere de la chambre de dis-
tribution supérieure, légérement su-
rélevée, la passerelle de navigation
comporte deux ailerons portant cha-
cun une télécommande pour les pro-
jecteurs de 75 centimeétres, un répé-
titeur de gyro, un projecteur de 36
centimetres et un poste de direction
de lancement auxiliaires pour les tor-
pilles. Sur I'avant, I'abri de navigation
est protégé par un vitrage caractéris-
tique. 11 abrite une table 2 cartes, les
transmetteurs d’ordres aux machines
et de barre, le manipulateur de barre

‘et un compas. Au centre, un petit
rouf permet le loger une chambre
de veille pour le commandant et le
central transmission. Deux caissbns
a pavillons sont posés sur la cloison
arriere du rouf.

Sur I'avant des ailerons de la passe-
relle, de chaque bord, la plate-forme
installée en avril 1939 pour recevoir
les mitrailleuses de 13,2 mm a recu

entre mai et juillet 1941 un canon
automatique contre-avions moderne
sous la forme d’'un pompom britanni-
que, un Vickers de 2 pounders mark
I (calibre de 40 mm).

Au dessus, la passerelle de tir est
occupée par deux projecteurs de 45
centimetres, deux caisses 4 eau, un
compas, quatre jumelles de veille et
de désignation d'objectif et la tourelle
de télépointage avant avec un téléme-
tre de cinq métres.

La tourelle de télépointage suppor-
tait la plate-forme du télémetre de
cinq metres pour les torpilles, débar-
quée aussi en mi-1941.

La mature a été modifiée aussi en
1941. Le mat fleche qui ne supportait
que les antennes radio et les vergues
pour signaux flottants recoit 1'aérien
d’un radar britannique type 286 M.
Ce radar sera remplacé en 1942 par
un appareil de type inconnu. Le bati-
ment recevra deux radars américains,
SA et SF, en 1944.

La teugue

En redescendant, toujours par I'ex-
térieur, on rejoint le niveau du pont
principal et on entre dans la teugue.
Le conduit de fumée avant péne-
tre comme un coin dans un sas qui
donne un acces direct aux lavabos et
douches des mécaniciens tribord et
aux corneaux de I'équipage a babord.
Une double porte vers la proue ouvre
sur une coursive, légerement sur ba-
bord par rapport 2 I'axe du batiment.
Sur tribord, elle donne acces au poste
des maitres puis au poste des seconds
maitres et se termine avec une porte

qui ouvre sur un poste d’équipage.

Comme pour les cuisines, le confort

(relatif) des logements differe en fonc-

tion de la position hiérarchique. Les

.~ maitres disposent d’'un poste avec huit
couchettes superposées par deux,
d’une table et d'un mobilier corres-
pondant, chaises, canapé, armoires,
penderie, étagéres. Les seconds mai-
tres disposent d’un poste plus grand
mais ils sont plus nombreux. On
trouve trois tables, des chaises et
des armoires mais les couchettes sont
remplacées par des hamacs. Un poste

L'abri de navigation du Triomphant. Au premier
plan, le transmetteur d’ordrés aux machines.



Larriere babord du
Triomphant en juillet
1941. On peut deviner
l'affat quadruple de 13,2
mm qui vient d'étre posé
sur le toit du rouf arriére.
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Un poste d'équipage

pendant un repas.
Les hamacs, dégréés,
sont rangés dans les
bastingages au fond.

Le poste des seconds
maitres du Triomphant.

d’équipage est encore plus rustique.
Celui de la pointe avant du pont
principal, par exemple, est équipé
de tables amovibles, de bancs et des
caissons ou armoires individuels. Les
hommes couchent dans des hamacs
qui sont rangés, repliés, dans des bas-
tingages disposés au dessus des cais-
sons. Les hamacs, isolant le dormeur
du roulis, sont souvent appréciés.

En sortant du poste et en reprenant
la coursive vers I'arriére, on a suc-

cessivement a babord des douches et
des lavabos pour I'équipage, l'infir-
merie, une salle de visite, les lavabos
et douches des maitres, des WC et on
retrouve les corneaux de I'équipage.

Le pont logement
et les fonds avant

Le pont logement est situé immé-
diatement sous le pont principal. 1l
est coupé au centre par toute la partie
machine. L'avant est occupé par trois

postes d'équipage avec, a I'étrave, la
cambuse, une chambre froide et une
soute 2 tentes. On accede a chacun de
ces compartiments par des descentes
situées dans la coursive pour les postes
d’équipage et par des panneaux avec
des échelles pour la pointe avant.

Le petit poste d’équipage sur
l'avant des machines est encore réduit
avec 'emprise, sur son avant, d'un lo-
cal pour le télépointage avec la plate-
forme gyroscopique et le conjugateur.

Sous le pont des logements les
fonds sont occupés, en allant de
I'étrave a la cloison de la chaufferie

avant, par une tranche vide ou com-

artiment de choc, le local de la ma-
chine frigorifique, la cale a vin, une
soute pour vivres secs, une soute
pour le timonier entourant le puits
aux chaines, le magasin général avec
la voilerie, une cale a eau, une soute
pour le canonnier, une soute 2 mu-
nitions pour les armes portatives, les
soutes 2 munitions avant, avec les
obus 2 babord et les douilles a tri-
bord, les locaux du compas gyrosco-
pique, des transmetteurs et des con-
vertisseurs et des soutes 2 mazout.
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Un poste d’équipage
avec ['équipage au re-
pos, certains s'étant ins-
tallés dans leur hamac.

Un poste d'équipage
a bord du Triomphant,
hamacs en place.
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Lavage du pont a tribord

arriére du Triomphant.

Le pont logement

et les fonds arriére

On revient, compartimentage
oblige, sur le pont principal et on
gagne larriere du batiment par 'ex-
térieur. Une descente dans le rouf
arriere permet de rejoindre le pont
des logements, dans la tranche ré-
servée aux officiers supérieurs. Une
petite coursive relie les appartements
du commandant, a tribord, avec une
chambre bureau et une petite salle a
manger, et, 2 babord, deux chambres
dont celle du commandant en second.
L’avant de la tranche regroupe des
sanitaires et un office. Les fonds sont
occupés par une soute a mazout, une
soute a pétrole, le coqueron
des officiers supé-
rieurs, et les sou-

tes 2 munitions arriere avec les obus
2 babord et les douilles a tribord.

On doit remonter sur le pont prin-
cipal pour trouver une autre descente
qui permet de gagner la tranche sui-
vante, réservée aux officiers subalter-
nes. Une coursive relie quatre cham-
bres d’officiers a tribord, dont une
réservée pour l'ingénieur mécanicien,
et, 2 babord, une salle de bain, un
office, le carré des officiers subalter-
nes et une chambre. Le local de la
roue 2 bras est accolé a la cloison
arriere.

En dessous, on trouve sur les
bords le coqueron des officiers su-
balternes et deux soutes pour le

*mécanicien et, au centre, la soute 2
munitions de 37 mm, une cale 2 eau,
et une soute 2 grenades, grenades

remplacées en temps de paix par les
cones de torpilles.

La poupe, au niveau du pont des
logements, renferme au centre le com-
partiment de I'appareil a gouverner.
Jusqu'en juin 1941, les deux caissons a
grenades étaient collés au plafond. Ces
deux grenadeurs é€lectriques avaient
chacun une capacité de huit grenades
de 252 kilos (charge de 200 kilos se
tolite) alors que les grenadeurs britan-
niques mouillent par gravité des char-
ges de profondeur Mk VII H de 254
kilos dont 179 kilos de TNT.

Sur les bords, on a encore deux
chambres, une pour officier subalterne
et une pour deux ou trois enseignes
et des soutes pour le fusilier et le
torpilleur. Les fonds abritent une soute
2 tentes et des compartiments vides.



Les machines

De retour une fois de plus sur le
pont principal, on revient au centre
du batiment pour achever la visite par
les machines. Toute la parie centrale
du contre-torpilleur, des fonds au
pont principal, est occupée par I'en-
semble propulsif. La propulsion est
classique : de la vapeur produite dans
deux chaudieres fait tourner des tur-
bines qui, par l'intermédiaire d’un ré-
ducteur, entrainent une ligne d’arbres.
Il y a deux lignes d’arbres, chacune
avec un groupe turbo réducteur. Le
groupe avant entraine la ligne tribord
et le groupe arriere la ligne babord.

On trouve, de l'avant a l'arriere, la
chaufferie avant avec deux chaudie-
res, la salle des machines avant avec
le groupe turbo réducteur tribord, la
chaufferie arriere, encore avec deux
chaudieres et une petite chaudiere
auxiliaire et la machine arriere avec
le groupe turbo réducteur babord.

On accede a chacun de ces

compartiments par des des-

S centes a partir du pont
\ principal.

La descente a la chaufferie avant se
trouve sous la cheminée avant, entre
les conduits de fumées. La chauffe-
rie, comme les autres compartiments
machines, prend toute la hauteur du
compartiment, soit un peu plus de
six metres mais est divisée en hauteur
par deux parquets,le parquet inférieur
posé un peu au dessus du fond et le
parquet supérieur a mi hauteur. Les
chaudiéres, logées dans un vase clos,
sont presque dans I'axe du batiment.
La chaudiere avant est placée immé-
diatement derriere la cloison avant, la

chaudiere milieu avant est placée con- -

tre la cloison arriere. Les deux chau-
diéres sont séparées par les deux par-
quets. Le parquet inférieur supporte
des réchauffeurs d’eau, les pompes
alimentaires et les pompes a2 mazout.
Le parquet supérieur est surtout en-
combré par les ventilateurs de chauffe.

La chaufferie arriere est pratique-
ment semblable mais abrite en plus
une petite chaudiere auxiliaire a tri-
bord avant et, pour permettre le pas-
sage de la ligne d’arbre tribord, I'axe
des chaudieres principales est déporté
d'un metre sur babord.

La chaufferie, trés encombré, avec
de multiples auxiliaires finalement
disposés la ou il restait de la place,
est le compartiment le plus inconfor-
table du bord avec une grande cha-

leur (présence des chaudieres), une
* humidité permanente (vapeur) et le
bruit de nombreux appareils dont
les turbo-ventilateurs de chauffe.

La descente 2 la machine avant
est placée dans une coursive en-
tre les cuisines des officiers mari-
niers-et celle de I'équipage. Toute
la partie tribord, en débordant
largement sur babord, est encom-
brée par le groupe turbo-réduc-
teur. Chaque groupe est composé
de cinq turbines (haute pression,
moyenne pression, basse pression,
croisiere et marche arriere), d’'un
condenseur et du réducteur’’.
Comme pour les chaufferies, le
_compartiment occupe toute la
“hauteur de la coque et il est divisé
_mi hauteur par le parquet supé-
ieur qui supporte le tableau de
manoeuvre et des auxiliaires, dont

Du contre-torpilleur au croiseur léger

Les quatre contre-torpilleurs restant en service en 1943 représentent,
avec le Richelieu et quatre croiseurs récents, la partie la plus moderne
de la flotte francaise survivante aprés les affaires de 1942 (combats et
sabordages). Leur modernisation aux Etats-Unis en fait de puissants
batiments de raids et ils sont largement utilisés dans ce rdle. Les Alliés
ne connaissent pas les contre-torpilleurs et leurs flottes ne comportent
que des destroyers, plus petits et le plus souvent d'une taille proche des
torpilleurs francais de 1 500 tonnes des types Bourrasque et L'Adroit.
Les destroyers américains en Méditerranée en 1943, par exemple, sont
généralement du type Benson de 1 620 tonnes. Les quatre Fantasque
francais survivants sont alors reclassés croiseurs légers dés le 15 ao(t
1943, ce qui correspond mieux a leurs capacités et leurs missions et,
ce qui n'est certainement pas le moins pratique, d'étre prioritaire sur
les simples destroyers pour les opérations courantes de ravitaillement
et d'entretien. De plus, I'addition de quatre croiseurs (légers) dans I'in-
ventaire de la marine francaise ne nuit pas a son image, sérieusement
ébrarilée a cette époque. Apres la guerre, les quatre croiseurs légers
seront reclassés destroyers escorteurs de 17 classe le 1" octobre 1951
puis escorteurs rapides en 1953.

¥

11 Le Triomphant, Le Malin
et L'Indomptable ont des tur-
bines Parsons, les trois autres
des turbines Rateau.

deux bouilleurs, des ventilateurs, une
turbo dynamo et un tableau électri-
que. Dans les fonds, le parquet infé-
rieur, au niveau du bas des turbines
et du condenseur, est aussi occupé
par d’autres auxiliaires, pompes, com-
presseurs, réfrigérants d’huile, con-
denseur auxiliaire. Le confort dans la
salle des machines est peut étre un
peu plus grand que dans la chauffe-
rie, mais ce compartiment reste chaud
et bruyant. A grande vitesse, les vi-
brations multiples ajoutent encore a
l'inconfort.

La machine arriere est pratiquement
symétrique de la machine avant, avec
le groupe turbo-réducteur a babord et
le passage de la ligne d’arbres tribord
au niveau du parquet inférieur. Les
auxiliaires sont aussi disposés diffé-
remment et le parquet supérieur sup-
porte deux groupes électrogenes et
une turbo-dynamo.
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Conclusion

Le Triomphant, a été handicapé
par les suites de I'avarie de la ligne
d’arbres babord d’avril 1940, une trop
grande fragilité et prématurément usé
par un service de guerre dans des
conditions pour lesquelles il n’avait
pas été congu. ]
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