


1939-1954,

le Triomphant sur

toutes les mers

du globe

Dés I'ouverture des hostilités
contre I’Allemagne le 3 septembre
1939, les six Malin et les deux
MOGADOR constituérent trois
divisions de contre-torpilleurs.

La 8 DCT étant formée par Le
Triomphant, Le Malin,
L’Indomptable. Ces trois divisions
regroupees dans la deuxiéme esca-
dre légere sont en fait dépendantes
de la Force de raid comprenant les
cuirassés Dunkerque et Strasbourg,
la 4° division de croiseurs Mont-
calm, Georges Leygues et Gloire.

Cette “Force de raid”, constituant
un ensemble homogene, d’une tres
grande puissance de feu, capable de
soutenir 30 nds réels, fut en quelque
sorte précurseur des “Task Force”
si I'on fait abstraction du role futur
du porte-avions.

La 8° DCT prend part a de nom-
breuses missions d’escorte de
convois et de recherche de la flotte
allemande ainsi que de corsaires
dans I'Atlantique.

Le 18 octobre 1939, alors qu’il
participe a I’escorte du convoi KJ3,
vers 08 h 30, le Triomphant engage
au canon deux sous-marins
ennemis apergus en surface, a
orande dictance

La campagne de
Norvege

ien que dépendante de

I’Amirauté Britannique.

mais placée sous les ordres
du capitaine de vaisseau Barthe. la
8° DCT appareille de Rosyth le 23
avril 1940, a 05 h 00, pour exécuter
I'ordre d’opération Rake : ~Atta-
quer tout batiment ennemi en
pénétrant le plus loin possible dans
le Skagerake, afin de faciliter les
opérations des sous-marins alliés™.

Durant ce raid effectué¢ a tres
grande vitesse, les batiments fran-
¢ais eurent plusieur engagements
brefs, mais tres violents. avec les
Forces adverses. en particulier
dans I'Est du Feu de Gronnigen.
C’est ainsi que le 24 a 03 h 10. le
Triomphant, placé en serre file.
ouvre le feu sur un navire et le coule
tres rapidement. Puis. de concert
avec |'Indomprable, les pieces de
138 font but sur un autre batiment
ennemi qui chavire et coule a
03 h 25. Sur la route du retour. la
8 DCT est attaquée a différentes
reprises par la Luftwaffe. des le
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Le lancement du
Triomphant,

le 16 avril 1934.
(ACF Dunkerque).



Le Triomphant avant
guerre.
(Collection Membré).

Sous pavillon FNFL,
I’escorte de convois. |

(Collection Membré).

Un chapelet de bombes, par deux
fois, tombe a proximité de I’arriere
du Triomphant.

A 07 h 47, trois avions de la RAF
qui forment I'ombrelle de protec-
tion aérienne de la division, sont
attaqués par des avions de chasse
allemands. Deux avions anglais
sont abattus, par un chasseur alle-
mand, qui est lui-méme descendu
par le troisieme appareil anglais.

Le Triomphant entreprend de
vaines recherches pour retrouver
les aviateurs, malgré la présence de
nombreuses plaques d’essence
enflammée. Les trois navires pren-
nent le mouillage de Rosyth le 24
a 18 h 00, apres avoir parcouru
1 011 milles en 37 heures.

Les bombardements rapprochés
subis par le Triomphant réveleront
ultérieurement un excentrage de
I’arbre porte-hélice babord au pas-
sage du presse-étoupe arriere. En
marche, il est également constaté
des broutements dans la région de
la chaise.

Apres la Seconde Guerre mon-
diale, la Kriegsmarine reconnaitra,
a la suite de ce raid, la perte de deux
gros patrouilleurs, dont I'un du
type “conducteur de flottille”, ainsi
que de deux vedettes rapides.

Les trois navires sont cités a I'ordre
de ’Armée de Mer le 19 mai 1940
(ordre n° 11.59 FMF /3).

“Le contre-torpilleur le Triom-
phant, sous le commandement du
capitaine de frégate Pothuau, a
brillamment pris part aux opéra-
tions en Mer du Nord et sur les
cotes de Norvege, sous les attaques
de I’ennemi. ”

Sous pavillon FNFL

e Triomphant appareille de

Rosyth le 28 avril a destina-

tion de Lorient pour remise
en état, en particulier de I'arbre
porte-hélice babord, a vitesse
maximum de 20 nds.

Le navire se trouve dans le port de
Lorient au mois de juin, pratique-
ment immobilisé, sans moyens de
propulsion. Sous le commande-
ment du capitaine de frégate
Archambeaud, il appareille la veille
de I'entrée des troupes allemandes
dans la ville, le 18 juin 1940 vers les
15 h 00, sous remorque du
Mamouth, ayant a son bord 250
hommes de troupe et ouvriers de
I’Arsenal. Formant convoi avec le
torpilleur Bouclier endommagé a la
suite d’'un abordage. Apres un bref
mouillage devant Port Tudy, per-
mettant de rendre la ligne d’arbre
tribord propulsive, le Triomphant
arrive a Plymouth le 21 juin.

Le 3 juillet 1940, le navire est saisi
dans ce port par la Royal Navy
dans le cadre de 'Opération Cata-
pult, en méme temps que le sous-
marin Surcouf ou des incidents
graves firent trois morts.

Le 28 aout 1940, le Triomphant,
battant pavillon FNFL apreés avoir
été remis le 2 septembre au capi-
taine de frégate Wietzel, est placé
sous les ordres du capitaine de fré-
gate Auboyneau.

Une premiére refonte du navire est
effectuée par les ateliers de I’Arse-
nal de Plymouth, portant principa-
lement sur une modification de
I'armement anti-aérien. La piece 2
de 138 mm est débarquée, rempla-
cée par une piece de 102 AA modele
anglais et sont mis en place égale-
ment 2 “Pom Pom™ anglais simples
de 37, 4 (I x 2) de 37 semi-auto-
matiques frangais type 1925, ainsi
que 10 mitrailleuses de 13,2. Le
contre-torpilleur regoit également
un Asdic.

Aprés une période d’essai et
d’entrainement du 20 octobre au 10
décembre 1940, le Triomphant
appareille de Plymouth le 12
décembre, étant affecté avec le
Léopard, autre CT FNFL, au 11°
groupe d’escorte de la Clyde.

Le Triomphant participe a de nom-
breuses missions d’escorte dans les
Western Approaches.

Toutefois, de fréquents incidents
mécaniques intéressant le servo-
moteur, les machines principales,
obligent a un arrét technique a
partir du 25 décembre 1940 dans le
port de Greenock. Dans la nuit du
21 au 22 janvier 1941, au cours
d’une violente tempéte, le Triom-
phant, amarré a couple du cargo
norvégien Para lui-méme accosté a
quai, est abordé par le cargo
Empire Rainbow désarmé et en
dérive dans le port.

D’importantes avaries sont ainsi
occasionnées dans les superstruc-



tures et sur la partie arriere du
navire. (1 EM/3 Triomphant -
01-02-41). Bien qu’apparemment
superficielles, les avaries subies par
le Triomphant imposent un passage
en cale séche.

Le Triomphant arrive a Glascow le
9 février, a 11 h 45 aprés avoir
talonné lors de la remontée du
Chenal de la Clyde, a hauteur de
Blythswood.

Le 10 février, batiment au sec dans
le bassin n° 2 de Covan Dock Yard,
un incendie se déclare dans la
chaufferie avant provoquant des
dégats dans le cablage électrique (6
EM /4 Triomphant du 24-02-41).
Apres remise en état du contre-
torpilleur, le navire quitte Glasgow
le 15 avril, mais toutefois avec une
réserve sur la vitesse qui ne peut,
sauf cas d’extréme urgence, dépas-
ser 25 nds. Apres quelques escortes
de convois, le Triomphant est de
retour a Plymouth le 30 avril a
22 h 15 pour un nouveau séjour a
I’Arsenal, motivé tant par la situa-
tion de I’ensemble de ['appareil
propulsif (ligne d’arbre et hélice
tribord) que pour [linstallation
d’un radar, en particulier.

La note 36 EM/3 FNFL du
26-02-41 prévoit qu’a la sortie de
cette période de réparations, le
Triomphant rejoindra le Léoparden
Méditerranée. La présence de ces
deux batiments FNFL ne pouvant,
semble-t-il que favoriser le rallie-
ment du personnel de l'escadre
frangaise internée a Alexandrie,
comme de ceux des navires d’Afri-
que du Nord ou du Levant.

Toutefois, les travaux de répara-
tions se prolongerent jusqu’au 22
juillet.

Le Triomphant appareille de Ply-
mouth, apres une période
d’entrainement a la mer, le 31 juil-
let, pour son affectation prévue,
mais seulement aprés une mission
au Pacifique : le Général de Gaulle
désirant que le pavillon frangais
soit représenté au mieux dans nos
territoires du Pacifique (note 143
EM /3 FNFL du 18-07-41).

En mission dans le
Pacifique

e Triomphant, apres une tra-
versée sans incident et effec-
tuée isolément, et apres avoir
fait escale aux Bermudes (9-11
aont), franchi Panama le 16, touche
San Dieco du 25 aotit au S <ep-

tembre ou il embarque le capitaine
de vaisseau Thierry D’Argenlieu,
nommé Haut Commissaire de la
France Libre du Pacifique.

Le contre-torpilleur fait escale a
Honolulu le 14, et prend le mouil-
lage de Papeete le 23 a 07 h 25.

Au cours du mois d’octobre 1941,
le Triomphant visite les iles de
'archipel frangais de la Société,
puis les iles anglaises des Fidji. En
date du 15 octobre, le retour du
navire vers la Méditerranée était
toujours envisagé, via Brisbane,
Singapour, Suez, afin de former
vers la mi-décembre avec le Léo-
pardilacliy DCT:(Begul402
A /15-10-41 de Admiralt, chrono
secret Triomphant).

Toutefois, de nouveaux et impor-
tants incidents techniques obligent
le navire a rallier Wellineton o il

s¢journe du 4 au 7 novembre. Le 9, L’armement anti-
faisant route vers Sydney pour aérien en 1940.
passage en cale seche, le Triom- (Collection Membré).
phant subit un violent coup de vent

et arrive le 10 avec de nouvelles

avaries (machine babord - piece n°

2 en particulier).

Le Triomphant se trouvait immo-
bilis¢ dans le port de Sydney lor-
sque tous les navires relevant de
I’Australian Station regurent le 8
décembre le message suivant :
“Commence hostilitie against
Japan 2137 2/7%.

Dés lors, '’Amiraut¢ FNFL, en
accord avec le Général de Gaulle,
place le Triomphant sous les ordres
tactiques du commandant en chef
britannique en Extréme-Orient,
mais le contre-torpilleur restant en
principe dépendant du CV Thierry
d’Areenlien renréesentant le eou- -~



L’état-major du vernement de la France Libre (Tg
Triomphant en 71941. de 2000 /7-12-41 de Al Muselier a
Sous la volée de la ENFL et Tg 24442 de 12 005
Pifide de. 135 owm, (0 s 401241 de FNFL).

Cdt de Vaisseau
Auboyneau, et a sa
gauche le Cdt en

En ce début d’année
Triomphant effectuera de nom-
breuses et diverses missions dans
les atterages Australiens et de la
Nouvelle-Calédonie, avec des
périodes d’arréts techniques et
d’exercices. En particulier des
fuites aux tubes des surchauffeurs
des chaudieres 2, 3 et 4 imposent un
nouveau retubage, réparations qui
devront étre effectuées avant le
retour du contre torpilleur en
Méditerranée, toujours pro-
grammé, mais I’évolution de la
situation dans le Pacifique améne
I’Amirauté FNFL, au contraire, a
envoyer en renfort le Léopard et le
Surcouf (Triomphant de FNFL n°
3040 - 1010 A/2).

Durant la seconde quinzaine de
1941, les iles Gilbert
ayant été partiellement occupées, le
commandement britannique
demande au Triomphant de procé-
der a I’évacuation d’'une partie de
la population des iles Nauru et
Ocean situées respectivement a 400
et 250 nm dans I'Ouest de I’archipel
des Gilbert.

décembre

Basé a Nouméa, le Triomphant eut
second Gilly. des lors comme mission de parti-
(Collection Membré). ciper a la défense des territoires
frangais de I'Océanie menacés Iros
de I'offensive japonaise de 1942.

Appareillage de Sydney le 14
février 1942 a 16 h 30 Z et apres
soutage a Port Sandwich dans I'ile
Malicollo, évacuation de Nauru,
retour a Port Sandwich le 26.
Nouvel appareillage le 27 a desti-
nation de I'ile Océan et retour le 2
mars apres avoir accompli le pro-
gramme prévu.

To : Rear Admiral Auboyneau
FNFL Stafford Mansion Palace
Street SW1

From : Admiralty S W/ H and A
Mo 243-43 5th February 1943

Sir,

I am commanded by my Lords
Commissionners of the Admiralty to
inform you that they have read with
great pleasure a report on the eva-
cuation of European and Chinese
inhabitants from Ocean Islands in
the french destroyer “Le Triomp-
hant” then under your command.

My Lords undestand than in view of
the possibility of air attack, speed
was a great importance in the ope-
ration, and they much appreciate the
fact that only two hours were requi-
red for the necessary work, though
seven hours had been estimated for
it, ans that this result was due to the
smartness wich the inward cargo of
food for the native inhabitants was
unloaded by “Le Triomphant”
which in all her fonctions was “the
spirit of speed”.

It is also reported that one fo the two
days jurney to Port Sandwich,
Malekula, in the New Hebrides,

every thing possible was done by
Officers and crew to make the pas-
sangers as confortable as possible.
I am there fore to convey to you an
expression of their Lordships high
expression of your good service on
that occasion.
I am, Sir, your obedient servant.
Signed : H.V. Marham

Le Triomphant quitte Port
Sandwich le 3 mars pour Sydney
via Brisbane, afin de procéder du
10 mars 1942 au mois de janvier
1943 a la remise en état des chau-
diéres, turbines, etc., ce long arrét
étant justifié en particulier par des
difficultés d’approvisionnements et
les possibilités techniques de
I’Arsenal.

Le Capitaine de Vaisseau Auboy-
neau ayant été nommé Contre
Amiral, est désigné pour remplacer
I’Amiral Muselier, et quitte le com-
mandement du Triomphant le 30
mars 1942. Il sera remplacé par le
Capitaine de Vaisseau Ortili ;
'intérim de commandement du 30
mars au 23 juillet 42 étant assuré
par l'officier en second Lieutenant
de Vaisseur Gilly.

Déja le 18 décembre 1942, I’Ami-
rauté FNFL, par Tg 6221 “Secret
et personnel”, avait interrogé le
Commandant sur le devenir opé-
rationnel du navire. Dans sa répon-
se, faisant valoir d"une part le désir
de I’é¢quipage de rester sur un
théatre d’opérations actif, d’autre
part le suivi des réparations par les
autorités navales australiennes, et,
par ailleurs, apres un long transit
par Singapour, les divers stocks
d’approvisionnements et en parti-
culier en torpilles se trouvant déja
en Australie, le commandant
Ortoli émet le souhait que le
Triomphant reste dans le Pacifique
ou la situation militaire est
préoccupante. Sur ces entrefaites,
le 8 janvier 1943, a la suite d’une
importante voie d’eau de mer au
presse étoupe de la ligne d’arbre
babord, le navire dut rejoindre la
cale seche de Williamstown
(Melbourne), ce qui permit de
constater la rupture du bras exté-
rieur de la chaise d’hélice babord,
celle qui déja avait été réparée
durant I'été 1940 a la suite des
avaries subies lors du raid de la 8°
DCT dans la Skagerack en avril
1940.

Toutefois, afin de répondre a des
besoins urgents de navires
d’escorte et garder une certaine
valeur combattive au navire,
I’hélice babord fut enlevée, le
Triomphant reprenant son tour
opérationnel avec une seule



machine a partir du 29 janvier 1943
(Tg de 1000 Z/10-01-43).

Le Triomphant effectue des lors de
trés nombreuses missions d’escorte
de convois entre divers ports Aus-
traliens ainsi que dans les eaux de
la Nouvelle Guinée. Le 8 février
1943, le contre-torpilleur participe
au sauvetage des survivants du
cargo anglais fron Knight torpillé le
7 aux attérages du Cap Howe (Cote
est d’Australie). Parmi les tres
nombreux navires escortés par le
Triomphant nous noterons en par-
ticulier le Rochambeau ex Maréchal
Joffre, l'ile de France et le Queen
Mary.

Du 26 mai au 17 juin 1943, nouveau
passage en cale seche a Melbourne
pour mise en place d’une nouvelle
chaise pour I’hélice babord. Le 12
juillet au matin, alors que le navire
se trouvait sur rade de Brisbane, en
péripde de réchauffage pour appa-
reillage vers les 08 h 00, il fat
constaté un brutal et total affaisse-
ment de l'arbre babord dans le
presse-€toupe arriere, ce qui ne
pouvait que retarder le retour tou-
jours prévu du Triomphant en
Méditerranée orientale (Tg de
1830/ 15-07-43). Le navire se trou-
vant en cale seche du 19 au 23 juillet
permet de découvrir un flambage
accentué de I'aréte de fuite du bras
intérieur de la chaise ainsi que des
imperfections dans la tenue de la
fixation du cone de I’hélice. Lors de
la sortie de la cale seche, les essais
prévus a toute puissance ne purent
etre effectués, I'US Navy réclamant
le Triomphant pour assurer des
missions d’escorte de convois,
principalement dans les eaux de la
Nouvelle Guinée. Navire de nou-
veau immobilis¢ a Sydney du
9 septembre au 8 novembre 1943
pour remise en état des chaudieres
2 et 4 inutilisables depuis le mois
d’aott. Durant ce séjour a Sydney,
le 15 septembre, le capitaine de
frégate Gilly remplace le Capitaine
de Vaisseau Ortoli.

Conformément aux accords passés
entre I’Amirauté Alger et ’Ami-
rauté Britannique, le Triomphant
doit, apres essais, rejoindre la
Méditerranée via I'Océan Indien
pour étre incorporé a la 10° DCL
comprenant notamment le Malin,
le Terrible et le Fantasque.

De cette tres longue période
d’affectation en Australie, il en
ressort :

— de nombreux et fréquents inci-
dents techniques de I’appareil pro-
pulsif n’ont permis qu'une possi-
bilit¢ opérationnelle de quatorze
sur trente-trois mois.

— les supports d’arbre porte-hélice
¢taient une faiblesse dans la
conception de ce type de navire. Les
différentes réparations ont été
effectuées par des chantiers a équi-
pement parfois réduit et peu fami-
liarisés avec la technique des arse-
naux de notre Marine.

— I’éloignement prolongé du
navire dans le Pacifique n’était
guere compatible avec les exigences
de la maintenance opérationnelle
d’un tel type de batiment, cet €loi-
gnement étant justifié par ailleurs
pour des motifs surtout politiques.

— les possibilités trés réduites de
recrutement dun personnel quali-
fié durant cette période FNFL ont
été — comme pour les autres unités
— un handicap sérieux.

— et enfin, suivant les propres
termes d’'un des commandants, “le
Triomphant qui est un batiment de
raid a été employé comme batiment
de servitude”.

Le retour vers la nouvelle affecta-
tion du Triomphant prévoyait que
la traversée notamment de I’'Océan
Indien se ferait de Fremantle a
Diego Garcia (iles Ghagos) — soit
2 729 nm avec ravitaillement en
mer, puis vers Djibouti ou Aden...

Extraits de 'ouvrage Les Batiments
de Surface FNFL, Paris 1968, Ser-
vice Historique de la Marine (MM.
H. Gras, Mangin d’Ouince, P.
Masson).

Triomphant de FNFL n°® 3040

1) La situation ayant évolué rapi-
dement, j'ai été conduit a donner
mon accord a votre maintien dans le
Pacifique pour quelques mois de plus
contrairement aux instructions
exprimées dans mon télégramme n°
2692.

2) Le Léopard partira d’Anglete-
rre fin mars vers vous. Le Surcouf
a quitté Bermudes 12/ 2 méme des-
tination.

3) Des difficultés se sont produites
dans nos relations avec les Etats-
Unis qui ne facilitent guere la pré-

Escorte de convoi
sous pavillon FNFL.
(Collection Membré).




Le Triomphant au vision du port ou vous serez caréné

mouillage.
(Musée de la Marine).

et celle de vos mouvements.

4) Quoiqu'il en soit, afin que vous
soyez dans les meilleures conditions
pour défendre les intéréts de notre
pays, je fais l'impossible pour que
satisfaction soit donnée a vos
demandes concernant personnel et
matériel.

5) Au sujet de votre n° 1 du 13/2
(chaudieres) je vous enverrai pro-
chainement des instructions et
informations.

1010 A/ 18-2

Triomphant de FNFL n° 3069 A
déchiffrer par le commandant

1) Le Haut Commissaire au Paci-
fique a demandé au Général de
Gaulle de vous faire donner les ins-
tructions nécessaires pour que lui
soient remises certaines armes
(tommy guns) de votre compagnie
de débarquement en vue de complé-
ter la défense d'un des territoires
sous sa juridiction.

2) J'ai refusé de donner mon agré-

ément a cette demande et ai protesté
contre cette tentative d’ingérence de

lautorité centrale dans une affaire
de détail.

3) Certains indices me laissent a
penser que le Haut Commissaire
considere avoir certain droit
d’intervention dans votre comma-
ndement. Mon intention est de vous
soutenir chaque fois qu'il sera néces-
saire dans vos prérogatives de com-
mandement de division indépen-
dante.

4) Le Surcouf, par télégramme en
date du 18/ 2, a regu ['ordre de se
mettre a vos ordres dés qu'il arrivera
dans le Pacifique. Le Léopard vous
rejoindra dans deux mois environ et
se mettra sous votre autorité.

5) Il est possible qu’apres accord
des autorités navales américaines le
Chevreuil er le Cap des Palmes
soient également placés sous votre
autorité.
6) Sans faire état du présent télé-
gramme, veuillez exposer a I’ Amiral
d'Argenlieu les divers points énu-
mérés ci-dessus en lui faisant valoir
qu'ils sont la conséquence pure et
simple de vos prérogatives de Com-
mandant de Division Indépendante.
(a suivre)



Le Triomphant en achévement sur cale. (ACF).

1939-1954, le Triomphant
sur toutes les mers

(suite du n° 15)

Le retour en
Méditerranée par
I’Océan Indien

e retour du Triomphant vers

le théatre d’opérations na-

vales méditerranéen était
programmé depuis le printemps
1943, et est seulement retardé par
les nombreux arréts techniques du
navire.

En son temps, le Capitaine de
Vaisseau Ortoli avait envisagé que
la traversée de I'Océan Indien se
ferait de Fremantle a Diego
Garcia, puis vers Djibouti ou
Aden. Compte tenu du rayon
d’action du contre-torpilleur, la
distance a franchir (2 729 nm), un

soutage en mer était indispensable.
C’est ce programme que comptait
suivre le commandant du Triom-
phant, commandant de frégate
Gilly. Aprés remise en état du
navire, le Triomphant reprend la
mer du 9 au 10 novembre pour une
série d’exercices, et appareille de
Sydney, le 12 4 18 h 00, arrive a
Melbourne le 15 a 14 h 00 apres
avoir entretemps escorté le
paquebot américain Contecello. Le
Triomphant appareille de Mel-
bourne le 16 a 14 h 00 et prend un
poste d’attente 4 Fremantle le 20 4
12 h 00, le pétrolier américain
ravitailleur Cedar Mills n’arrivant
que le 27.

Contrairement aux assurances
données au commandant Gilly,
lors de son escale 4 Melbourne,

PAR LUCIEN MEMBRE

aucune disposition n’est prise sur le
Cedar Mills pour un ravitaillement
“en fleche”, le commandant igno-
rant d’ailleurs le but de sa mission.
L’appareillage étant imminent, le
Triomphant devant former convoi
avecle Cedar Mills et le cargo mixte
hollandais Java et en assurer leur
protection, il fut convenu que le
mazoutage se ferait “a couple”, par
la seule manche disponible d’une
longueur d’environ 30 métres.

Extrait du rapport d’ensemble
adressé a I’Etat-Major Général
d’Alger

25 novembre

Appareillé de Freemantlea 13 h 40
locales en compagnie du pétrolier
“Cedar Mills” de la Compagnie
“American Petroleum Transport



Corporation” et du cargo mixte
hollandais “Java” avec les ordres
suivants :

— Convoyer les 2 batiments jusqu’a
la position A (14° S., g 76° 10 E),
vitesse du convoi 14 nceuds.

— Mazouter en mer avant la posi-
tion A le jour que vous jugerez le
plus favorable, puis & nouveau a la
position A ou vous donnerez indé-
pendance de manceuvre a chaque
batiment du convoi.

— Route sur Diégo-Suarez a 18
nceuds en passant par la position B
(12°55S.-62°O E). Si I'état de la
mer ne vous permet pas de ravi-
tailler au point A, rallier pour
mazouter Diego-Garcia en compa-
gnie du pétrolier.

26 novembre

Bonne brise d’E.S.E., mer houleuse
E.S.E., beau temps.

Point a midi : 30° 37 S-103° 38 E
route au 298, 14.5 nceuds.

Bonne brise d’E.S.E., mer houleuse
E.S.E., beau temps.

28 novembre

Point a midi : 26° 17 S -97° 22 E,
route au 298, 14.5 nceuds.

29 novembre

Point a midi : 23° 57 S -92° 13 E.
Temps beau et maniable — Légere
houle d’E.S.E. Il me reste au matin

8 heures 200 tonnes de mazout. Je
décide de ravitailler.

Pris la remorque a couple du pétro-
lier. Par suite d’une fausse manceu-
vre, la manche est écrasée entre les
deux batiments. Le pétrolier n’a
pas de manche de rechange.

Aprés toutes manceuvres de la
matinée, il me reste 170 tonnes de
mazout.

A 12 heures, je donne 'ordre au
pétrolier de me prendre en remor-
que, désirant conserver tout le
mazout qui me reste en cas de ren-
contre ennemie. En méme temps,
donne indépendance de manceuvre
au “Java” et prépare en accord
avec pétrolier ravitaillement de
fortune par manche a incendie.

Vitesse de remorquage 8 nceuds 5
(1 chaudiére en fonction, 1 ré-
chauffée, 2 machines prétes a
fonctionner, vitesse maximum
27 nceuds, dépense 30 tonnes, re-
morque sur croc préte a étre lar-
guée instantanément.

Route au 311.
30 novembre

En remorque du “Cedar Mills”,
vitesse 8 nceuds 5, route au 303.

Point a midi : 22° 01 S — 89° 34 E.
Légere houle E.S.E.

Asdic tombe en avarie (dome pro:
bablement brisé, impossibilité de
réparer).

1¥" décembre

Point & midi : 20° 34 S — 87°
41 E.

Mis 2° chaudiére en com-
munication, fonctionne-
ment en groupes sépares,
paré a manceuvrer. Assez
forte houle d’Est.

A 6 h 30, le pétrolier
stoppe. Raccourci la
remorque a 50 m.
Ravitaillement de
fortune par manche
a incendie, deux
batiments stoppés,
dérivant.
Vitesse de ra-
vitaillement :
entre 15 et
20 tonnes a
I’heure.

Je décide
de faire
environ
400 ton-
nes de
mazout
afin de
parer
a
tou-
te

éven-
tualité et
d’arriver a Diego-
Garcia avec 100 tonnes
restantes.

A 14 heures, la remorque casse. Je
parviens a me tenir avec les
machines suffisamment prés du
pétrolier pour pouvoir passer une
deuxiéme remorque sans casser les
manches de ravitaillement.

Apres 16 heures, forte houle d’Est.
Je dois manceuvrer toutes les 2 ou
3 minutes pour me tenir entre 20 et
40 metres du pétrolier.

A la nuit tombante (20 heures), j’ai
embarqué environ 230 tonnes. J’ai
dépense 35 tonnes.

A 20 h 30, nuit sans lune et trés
noire, la remorque casse a nou-
veau. La manche est arrachée. Il ne
peut étre question de repasser la
remorque de nuit. Le pétrolier ren-
tre sa remorque et sa manche.

A 22 h 30, mis en route a 15 nceuds
au 311 sur Diego-Garcia (distance
1 160 milles).

Je fais relever les sondes. Existant :
325 tonnes. Pour diminuer la con-
sommation, je fais isoler la 2°
chaudiere en la gardant réchauffée.
2 décembre

Point a midi : 17° 03 S — 83° 15 E.
Vent d’E.N.E. se léve dans la mati-
née. Baromeétre baisse légérement.
Dans le début de I’aprés-midi, le
vent passe a I’Est, force 4.

A 16 h 30, le vent d’Est est passé
E.S.E. force 5. Le barométre conti-
nue a baisser lentement. La mer est
de I’arriére vitesse de la houle envi-
ron 16 nceuds.

A 16 h 45, quelques coups de roulis
assez violents dus a la mer de
l’arriére. Le vent tourne lentement
au Sud sans forcer. Cependant vers
17 heures, je signale au pétrolier :

Le maquettiste de la revue

n’est pas devenu fou,
et I’horizon est bien
horizontal.

Cette photo

exceptionnelle a été prise

au début du typhon.
Remarquez a gauche
un marin, et un autre
dans I'eau en danger
de se faire emporter.
(Collection L. Membré).
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“Afin laisser passer devant nous
centre dépression, vous propose
réduire vitesse a 10 ou 12 nceuds”.

A 17 h 15 la vitesse du convoi est
réduite a 12 nceuds.

De 17 a 20 h, le vent n’augmentant
pas en force, le barometre conti-
nuant descendre, n’ayant regu
aucun avis de cyclone, je me trouve
devant la situation suivante : ou
bien prendre tout de suite le cap, ou
bien essayer de continuer encore
quelques heures, espérant une
amélioration, de maniere a ne pas
perdre de temps.

Si je fais demi-tour, je n’aurai plus
suffisamment de rayon d’action
pour arriver a Diego-Garcia : je
n’ai plus aucun moyen de ravitail-
ler avant l’arrivée, les manches a
incendie ayant été arrachées la
veille au soir lorsque la remorque
a cassé. Il me faudra donc arriver
a la remorque a Diego-Garcia (sans
Asdic), ou des activités sous-
marines ennemies nous ont été
signalées avant notre départ de
Freemantle.

Vitesse réduite a 12 nceuds, le
batiment tient trés bien, la situation
n’a rien d’inquiétant. Je décide de
continuer. Le temps est trés mania-
ble, le vent n’a pas augmenté et
continue a tourner lentement vers
le Sud.

A 20 h 15, le barométre continuant
a descendre, par mesure de sécu-
rité, je donne I'ordre de mettre la

25 chaudiérq en communication.
Visibilité faible. Tenu contact du
convoi au Radar, distance 4 000 m.

A 20 h 45, violent coup de roulis
sur tribord (vent d’E.S.E. 6, mer 6).
Engagé. Stoppe immédiatement
puis pris le cap par babord, route
au 160 : babord en avant lent, tri-
bord en avant normale (vitesse 6 a
7 nceuds). Afin de ne pas rompre le
silence T.S.F., je ne préviens pas le
pétrolier.

A 21 h 45, violent coup de roulis,
chute de pression a la chaudiere
arriere par suite de fortes rentrées
d’eau par les aspirations des
turbo-ventilateurs de chauffe et
d’aération. Panneaux d’aération de
la machine avant endommagés,
désamorgage de la dynamo en
fonction, court-circuit dans les
martinys machine chaufferies.
Réchauffe de tous les auxiliaires.
Diminue de vitesse : babord stop-
pe, tribord en avant demi.

A 22 heures, chaudiére arriére bas
les feux par suite de nouvelles ren-
trées d’eau par les aspirations de
ventilateurs.

A 22 h 30, le batiment donne un
violent coup de roulis sur babord,
ne se reléve pas et reste couché du
coté du vent avec une bande
moyenne de 15°. Donne immé-
diatement ordre de redresser.
Apreés 10 minutes environ et afin de
ne pas avoir toute les superstruc-
tures arrachées par la mer du coté

du vent, je prends le cape par tri-
bord babord en avant lente, tribord
stoppe. Vitesse 1 a 2 nceuds. Le
batiment gouverne mal et se couche
violemment au roulis. La chauffe-
rie AR, envahie par la vapeur
(évaporation d’eau salée sur les
tuyautages) est intenable. Les
auxiliaires sont stoppés : la chau-
diere est isolée, le compartiment est
évacueé.

A 22 h 40, fait appeler le Com-
mandant en Second sur la passe-
relle. Il est introuvable 4 bord. A ce
moment, le vent est passé au S.S.E.
et a légérement forcé (force 7). Le
baromeétre descend rapidement.
Par suite de la bande et du roulis,
désamorgage fréquent des pompes
de circulation et des pompes a
huile. La dynamo arriére en fonc-
tion désamorce. Passe sur la
dynamo avant.

A 23 h, la bande s’est accentuée
d’environ 5°. Donne l'ordre de
redresser dans le minimum de
temps par tous les moyens pos-
sibles.

A 23 h 05, rempli citerne tribord,
répare sur citerne babord.

A partir de 23 h 30, la situation se
détériore rapidement.

Fait appeler par trois fois I'Ingeé-
nieur-Mécanicien Chef de Service
que 'on n’arrive pas a joindre.
Incendie dans le mariny passe-
relle-machine avant. Téléphone en
avarie. Liaisons coupées. Le ba-



timent a maintenant une bande
moyenne d’environ 25°.

A 23 h 15, jenvoie ’Enseigne de
Vaisseau de quart sur la passerelle
a la machine avant avec ordre de
revenir le plus tot possible me ren-
dre compte de la situation dans les
machines et chaufferies et de
renouveler mon ordre de redresser
le batiment a tout prix. Il revient
me prévenir que la bande provient
trés probablement de panneaux de
soutes vides arrachés a babord, que
le redressement est en cours, qu'’il
y a de l'eau dans les cales des
2 machines et de la chaufferie en
fonction, mais que les pompes de
cale fonctionnent et que les éjec-
teurs sont mis en route quand
nécessaire.

A 23 h 50 : Cependant, la bande
s’étant encore accentuée, les
pompes a huile se désamorcent, les
dynamos déclenchent et ne peuvent
étre remise en route. L’éclairage de
secours fonctionne normalement.
3 décembre

A partir de 24 h, les ventilateurs
électriques des machines étant
stoppés la température monte dans
les compartiments machines. La
machine avant est devenue inte-
nable et est évacuée a 01 h 50.

A 02 h 10, I'Ingénieur-Mécanicien
de quart, muni de I’appareil Fenzy
redescend dans la machine avant
pour isoler. La chaufferie avant et
la machine arriére fonctionnent
normalement.

Vent de S.E. force 8, mer6a 7. La
bande moyenne est maintenant
d’environ 30°.

A 02 h 15, renvoyé I’Enseigne de
Vaisseau de quart avec ordre de se
faire rendre compte de la derniere
ronde de sécurité. L’arriére signale
rentrée d’eau importante au tunnel
babord.

Il revient 1/4 d’heure aprés pour
me dire que tout est normal a
I’avant et que le compartiment
arriére a été épuisé.

Vers 02 h 15, le baromeétre com-
mence a remonter.

A 02 h 30, deux hublots arrachés
a tribord avant dans le poste équi-
page n° 1. Voies d’eau immédiate-
ment bouchées avec hamacs, puis
paillets Colomes.

A 02 h 45, donne l'ordre de faire
vider la citerne babord a la cale de
la chaufferie arriere.

A 03 h 15, envoie une 3¢ fois
I’Enseigne de quart faire la liaison.
I1 me rend compte que I’on remplit
a ’eau de mer par tous les moyens
disponibles les soutes a mazout
vides de tribord.

A 03 h 30, vent de S.E.E. force 9,
mer 6 a 7. Le barométre remonte,

le batiment se redresse légerement.
A la suite des mouvements effec-
tués, la bande a été réduite a 20°.
La bande est diminuée a 10° envi-
ron. Le batiment est autrement
lourd et dérive plutot qu’il ne fait
route avec une cape trés arrivée. La
pression a la chaudiére 1 varie entre
10 et 15 kilos. Rentrée d’eau de mer
par les ventilateurs.

A 04 h 10, la bande s’accentue a
nouveau de fagon inquiétante.

A 04 h 15, vent de S, force 10, mer
7. L’E.V. de quart assure une qua-
trieme fois la liaison et remonte me
rendre compte que ’eau a envahi
la machine avant jusqu’au-dessus
du parquet supérieur, que la chau-
diére avant maintient difficilement
la pression et que le niveau monte
dans la cale, qu’il y a une voie d’eau
importante dont on ne peut trouver
I'origine dans la tranche D, au
poste d’équipage n° 3.

A 04 h 15, la machine arriére est
stoppée.

A 04 h 35, bas les feux chaudiere 1
(eau dans le mazout) impossibilité
de rallumer.

A 04 h 55, vent de S.S.W. force 10
a 12, mer 7. Isolé et évacué machine
arriére. Le batiment dérive, couché
sur I'eau.

Position S.0.S. a 5 heures du
matin : 16° 40 S. 83° 10 E.

A 05 h 10, vent de S.S.W. force 11
a 12, mer 7. La bande atteint 50°.
J’envoie au poste de T.S.F. ma
position avec ordre de transmettre
S.0.S. tous les quarts d’heure. Le
spectacle est impressionnant. Le
pont babord est entierement sous
’eau, le pont de la teugue et la plage
avant a babord sont recouverts sur
une largeur de 1 meétre. L’équipage
s’est instinctivement porté sur les
radeaux de sauvetage et est allongé
sur le pont a tribord, quelques
hommes sont assis sur la coque a
Parriére.

Je constate alors seulement apres
les avoir a nouveau fait appeler
plusieurs fois sans succes la dispa-
rition du Capitaine de Frégate
Bourgine et du Médecin de 1™
classe Pontivy.

Je suis persuadé que le batiment est
perdu. Je donne ordre aux hommes
de quart sur les passerelles de
mettre leur ceinture de sauvetage et
de se porter sur la plage avant.

Je reste seul sur la passerelle. Aux
coups de roulis, Iaileron babord de
la passerelle touche I’eau, je peux
marcher sur les cloisons verticales
de la passerelle.

Un document de trés
mauvaise qualité mais
témoignant bien de

ces instants tragiques.
Une partie de I’'équipage
est sur la plage avant,

a tribord, préte & évacuer
le navire.

Au premier plan, le
“team” de la Royal Navy.
(Collection L. Membré).



|

Le 4/12, préparation
de la remorque.
(Collection L. Membré).

Dans le petit jour glauque, la visi-
bilité est presque nulle, la mer est
blanche et fume. Le batiment est
littéralement couché sur I’eau,
completement capelé de I'avant a
I’arriere par les embruns. A gorges
serrées, les hommes sur la plage
avant entonnent la Marseillaise.
La scene ne manque pas d’une tra-
gique grandeur.

A 06 h 30, vent S.W. force 10, mer
7. Le vent a légérement diminué. Le
batiment semble s’étre redressé de
quelques degrés. La situation est la
suivante :

La machine avant et la chaufferie
avant sont pleines d’eau jusqu’au
plafond, la chaufferie arriére est
envahie jusqu’a environ 75 ¢/m
au-dessus du parquet inférieur, le
compartiment du servo-moteur est
noy¢ 1 metre au-dessus du parquet,
le tunnel babord et la maille vide
d’acces sont remplis. Au poste
d’équipage n° 3, dans la tranche D,
le niveau d’eau atteint le plafond a
babord et monte rapidement.
Organise immédiatement une
chaine de seaux pour étaler la voie
d’eau. Cette chaine fonctionnera

jour et nuit pendant 3 jours
Jusqu’au moment ou la voie d’eau
controlée, le compartiment sera
complétement asséché.

En méme temps, je donne I'ordre
de faire jeter a la mer tous les poids
mobiles de babord (embarcations,
torpilles, grenades). Des hommes
amarrés par plusieurs filins dés-
armorcent torpilles et grenades
avant qu’elles ne soient lancées
inertes.

Le gain de 25 tonnes environ ainsi
réalisé permet au batiment de se
redresser de quelques degrés.
Pendant ce temps, d’autres équipes
solidement amarrées inspectent le
pont a babord a la recherche des
voies d’eau. Constate la disparition
d’un panneau étanche a chacune
des soutes 4 a 6 et de la porte
babord de la machine avant.
Réussi, aprés maints efforts a
mettre en place une porte et 2 pan-
neaux de rechange. Vérifié le ser-
rage de toutes les portes, panneaux
d’acces et de ventilation aux dif-
férents compartiments a babord.
A 10 heures, vent S.S.W. force 8.
Estime ma dérive a 1 mille a I’heure.

Change de 10 milles la longitude de
la position S.0.S. Visibilité faible :
1 mille environ.

Position S.0.S. a 12 heures : 16° 40
S-83°20E.

Je fais tirer un coup de canon et des
fusées tous les quarts d’heure.

A 14 heures, je donne I'ordre de
rallumer la chaufferie arriére afin
d’épuiser les compartiments
envabhis.

Les citernes ayant été vidées pen-
dant la nuit, il faut alimenter a ’eau
salée. La bande est toujours d’envi-
ron 45° dans la chaufferie, au
roulis, les hommes ont de I’eau
jusqu’au ventre.

Allume 5 fois de suite sans succes
dans la journée et dans la nuit, les
éjecteurs et pompes de cale de la
machine arriére mis en route se
désamorcent.

Vers 14 h 15, le pétrolier apparait
(voir messages échangés).

4 décembre

Au matin, la situation s’est lége-
rement améliorée, vent d’W. force
7, mer 5, visibilité 2 milles, le pétro-
lier n’est plus en vue. Lancé plu-
sieurs fusees “Cedar Mills” nous
retrouve bientot.

A 06 h 15, je réunis I’équipage
pour lui expliquer la situation :
n’ayant qu'une quantité d’eau
extrémement limitée, me trouvant
a 1200 milles de toute terre, ne
sachant combien durera le remor-
quage et le sauvetage que nous
allons entreprendre, j’ai décidé
d’évacuer la moitié de I’équipage
conservant seulement a bord :

— tous les mécaniciens, chauffeurs
et gabiers.

— I’armement de deux piéces
d’artillerie principale.

— quelques électriciens, 2 timo-
niers.

— une dizaine d’hommes de spécia-
lités variées.

En tout 140 hommes auxquels sont
attribués de nouveaux postes de
combat.

De nombreux hommes viennent me
demander de rester a bord. Je
refuse :

L’évacuation, commencée tard
dans la soirée, doit étre interrom-
pue au coucher du soleil.

Pendant la journée, organise des
équipes de seaux et de pompes Japy
(6 pompes) avec le personnel res-
tant a bord.

Ces équipes fonctionneront jour et
nuit pendant 6 jours.

Prépare la remorque.

Dans la nuit, léger gain sur le
niveau d’eau dans les comparti-
ments envahis.

5 décembre

Point a midi : 17° 22 S - 83° 39 E.



Matinée :

Vent N.W. force 3 — Grosse houle.
Evacuation terminée a 11 h 30.
Gite moyenne 30°. Envoyé la
remorque par deux fois, file S mail-
lons sur I’extrémité de remorque.
Aprés-midi :

Léger vent de N.E. — Mer belle.
Remorque passée a 17 h 20. Misen
route vitesse 3 nceuds. Gouverne a
bras, route au 335.

Dans la nuit, “Cedar Mills” rend
compte a Colombo.

6 décembre :

Point & midi : 17° 04 S — 82° 32 E.
Vent N.E. force 1, mer 1, vitesse
remorquage 6 nceuds, route au 335
puis 328.

Réuni tout I’équipage restant afin
de demander de doubler les efforts
malgré la fatigue de chacun.

Je rappelle le mauvais temps que
nous avons expérimenté et son
retour possible et le danger ennemi
que nous avons eu tendance a
oublier ces derniers jours.

Des équipes d’officiers arment
deux pompes. Rendement total :
environ 30 tonnes a I’heure. Mais
le niveau ne baisse pas proportion-
nellement a la quantité d’eau
pompée. Equipe de recherches de
voie d’eau constituée. Trois Offi-
ciers Mariniers descendant dans
des conditions dangereuses, vu le
roulis et les mouvements d’eau
dans les compartiments envahis. Ils
localisent une fuite dans la chauf-
ferie avant (éjecteur) et une fuite de
méme nature dans sa machine
avant (tuyautages de 120 m/m).
Deux Officiers Mariniers et 1
Quartier-Maitre réussissent, en
travaillant dans I’eau (et sous ’eau
aux coups de roulis) a démonter le
tuyau d’é¢jecteur de la chaufferie
avant et a fixer un joint plein. Dans
la machine avant, un Maitre et un
Second Maitre tentent sans succes
la méme opération. Demande au
“Cedar Mills” de stopper pour
boucher la voie d’eau par l'exté-
rieur. Un officier plonge le long de
la coque pour boucher cette voie
d’eau avec un tampon en bois. En
méme temps, donne ordre d’ins-
pecter tous les éjecteurs et de mettre
de I'extérieur des tampons en bois
sur tous les éjecteurs des compar-
timents principaux machines et
chaufferies.

A partir de ce moment, le nivau de
I’eau diminue rapidement dans les
deux compartiments envahis :
machine avant et chaufferie avant.
Bande moyenne 20°.

Le batiment s’allége sans se redres-
ser sensiblement. Accés aux sondes
des soutes de babord. La releve des
sondes montre que nous sommes

lourds de 95 tonnes sur babord.
Afin d’éviter que les carénes
liquides intérieures puissent passer
de babord a tribord, je décide de
conserver cette bande jusqu’au
moment ou les 2 compartiments
seront complétement asséchés.

Le personnel canonnier que j’ai
conservé, excepté 4 veilleurs,
s’occupe pendant ce temps de la
mise en ordre et de la propreté de
I'intérieur du batiment et de la
désinfection des locaux habités.

Il n’y a pas d’eau douce pour se
laver. Le peu d’eau restante est
conservé pour la boisson et la cui-
sine.

7 décembre

Point a midi : 15° 25 S - 81° 28 E.
Vent S.E. force 2 a 3, mer 2, vitesse
de remorquage 5 nceuds.
Continue pompage toute la jour-
née.

Route au 325.

8 décembre

Point a midi : 13° 31 S—-80 ° 06 E.
Vent S.E. force 2 a 3, mer 2, vitesse
d; remorquage 5 nceuds, route au
325

Dans la machine, le niveau est
descendu aux parquets inférieurs

e A

des compartiments envahis. Les
hommes sont si exténués qu’ils
dorment entre leurs tours de
pompe. Un homme s’évanouit au
moment ou il est relevé.
A 13 h 30, je réunis a nouveau
I’équipage et lui promets de hisser
le petit pavois si le: batiment est
remis dans ses lignes d’eau nor-
males le lendemain soir.
9 décembre
Point a midi : 11°22 S —79° 04 E.
Vent E.S.E. 1 — En remorque de
“Cedar Mills” a 5 nceuds, route au
350.
dee compartiments dans la mati-
née.
A 1 h 30, commence a redresser.
A 16 h 30, batiment droit.
Equipage sur plage avant, envoyé
couleurs, hisse petit pavois.

(a suivre)

Le 9/12, le Triomphant
est droit, les premiers
instants de détente

et de joie.

(Coliection L. Membré).
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1939-1945, le Triomphant
sur toutes les mers

(Suite du n° 16)

Le Triomphant & couple 10 décembre

30

du Richelieu, 3
octobre 1945, au cap
St Jacques. (SCA)

Point 2 midi : 9° 32 S — 78° 03 E.
Vent o — Mer oo. En remorque de
Cedar Mills 2 5 nceuds, route au
350.

A o7 h 30 identifié H.M.S. Fro-
bisher — Stoppe. Le Commissaire
nous demande nos besoins, et
nous envoie trois officiers et une
équipe d’une quinzaine d’hom-
mes pour nous aider.

Embarque vivres et 20 tonnes
d’eau. Transport de notre moitié

d’équipage du Cedar Mills au
Frobisher.

Cedar Mills passe remorque au
Frobisher a 16 h 10, et procede
vers sa destination.

A 17 h 35, en remorque du Fro-
bisher route au 260, vitesse 8
nceuds.

11 décembre
Point a2 midi :
| 2

Vent de S.E. force 1, mer o. En

09° 54 S — 75° 45

PAR LUCIEN MEMBRE

remorque du Frobisher, méme
route méme vitesse.

Afin d’accroitre la vitesse de
remorquage, je décide d’essayer
d’entrainer 1’hélice babord
(groupe AR) et de désaccoupler
l’arbre tribord (groupe AV).

La préparation de cette opération
durera jusqu’au 13 décembre.
Frobisher nous envoie a nouveau
15 tonnes d’eau pour nos besoins
et pour compléter la chaudiere 3
au niveau d’allumage.



12 décembre

Point 2 midi : 10° 22 S — 72° 26

B

MentsdesS:S. Exo dmer 1. —sDans
la matinée, le Frobisher stoppe
pour remplacer notre aussiere de
remorque par la sienne, laquelle
est beaucoup plus grosse, afin de
pouvoir nous remorquer a meil-
leure vitesse. L opération termi-
née, route au 260, vitesse 10.§
nceuds.

13 décembre

Point 2 midi : 10° 58 S — 68° 22

B
Vent S.E.E. z; mer 1 2 2, en re-

morque du Frobisher, méme route
méme vitesse.

Allume chaudiere 3 a la tombée
de la nuit. Essaye le groupe
bouilleurs. Fait de I’eau distillée
toute la nuit et matinée du len-
demain pour remplir la citerne

babord.

Dans la journée, visite de tous les
¢jecteurs.

14 décembre

Point 2 midi : 11° 44 S — 64° 21
E.

Vent S.E. 12 2, mer 122 —En

remorque du Frobisher, méme
route, méme vitesse.

Vers 12 heures, un groupe AR en
fonction.

15 décembre
Point a midi
59%18 E.

Vent E. force 1, mer 1, en remor-
que du Frobisher route au 285
vitesse 13,5 nceuds.

A 14 h 30, apergu remorqueur
Prudent.

A 15 h 15, Frobisher stoppe et
passe la remorque au Prudent.

A 16 h 30, Frobisher nous quitte
et passe a contre-bord, équipage
a la bande, musique jouant la
“Marseillaise” et la Marche Lor-
raine. Nous sommes tous
extrémement émus.

A 17 h, en remorque du Prudent
route au 266, vitesse 7 nceuds.
Vers 19 h, mis bas les feux par
soute de manque d’eau d’alimen-
tation (mauvais fonctionnement
des bouilleurs). Malgré la faible
quantité d’eau distillée et le peu
de mazout restant a bord, malgré

LLfR4T S =

la salinité considérable a la chau-
diere, je décide vu la faible vitesse
de remorquage et la possibilité de
rencontrer le sous-marin attaqué
I'avant-veille par le Bragga, de
rallumer 2 nouveau. Essayé de
faire de ’eau distillée afin d’étre
en mesure de mettre en route le
groupe arriere et conserver les
turbines réchauffées pour eétre
pret a larguer la remorque, si, en
cas d’attaque, une manceuvre de
dérobement se montrait néces-
saire.

Je ne pourrais rallumer que le
lendemain dans la nuit.

16 décembre

Pointamidi : 12*¥09 S—11*42 S
sadyelips

Vent N. 2 mer 2, en remorque du
Prudent, route au 2606, vitesse
7 nceuds.

A 14 h 15 remorque casse.

A 15 h 15, remorque changée,
remis en route.
17 décembre
Point a midi
s4*18 E

Vent E.N. 1, mer 1, en remorque
du Prudent, route au 265, vitesse
5,5 nceuds.

12%04 S —

Allume dans la nuit la chaudiere Le Richelieu et /e
3. Dans la matinée, réchauffe Triomphant & couple.
groupe arriere. Mis babord en (scA)

avant 100 tours sans larguer la

remorque. Au début de 'apres-

midi, mis bas les feux 2 nouveau

(manque d’eau d’alimentation,

mauvais fonctionnement des

bouilleurs).

18 décembre
Point a midi
s2*18 E

Vent S.E. 1, mer 1, en remorque
du Prudent, méme route, méme
vitesse.

19 décembre
Point a midi
49*42 E.

Vent S.S.E. force 3, mer 3, route
265 en remorque du Pradent
vitesse §,5 nceuds.

A 8 h, apergu terre.

A 19 h, arrivée en rade de
Diégo-Suarez.

Amarré a couple du pétrolier
Olympins, 24 jours 12 h 30 apres
départ de Freemantle.

S’il m’est permis d’ajouter un
commentaire personnel a la fin de
cette relation aussi objective que

12¥12 § —

1238691 s
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Arbre de Noél a Nha
Trang en janvier 1945.
(Collection L. Membré)

possible des faits qui se sont
déroulés pendant cette longue et
difficile traversée, j’écrirai
d’abord combien chacun de nous
a été profondément touché et
s’est senti moralement soutenu
par cette grande camaraderie de
la mer que nous ont témoigné
tour a tour le Cedar Mills, le
Frobisher le Savorgnan de Bragzi et
le remorqueur Prudent.
Je dirai ensuite combien je me
sens fier d’avoir eu ’honneur de
commander, en des heures aussi
tragiques a des hommes qui, pour
la plus grande part et a tous les
grades, on su se montrer aussi
courageux et aussi braves.
Commandant Gilly
L’amiral Jubelin écrira plus tard :
“Mais le rapport de mer omet une
chose que je devais apprendre
plus tard. Au moment ou il était
resté seul sur la passerelle,
croyant que son navire allait
couler bientot, Gilly s’était atta-
ché a la Sarre, apres avoir enroulé

son torse, sous le veston, dans le
pavillon francais...”

En complément du rapport du
commandant Gilly, ces quelques
notes : le Cedar Mills perd le
contact avec Le Triomphant le 2
décembre vers 20 h et prend le
cap vers 22 h, par vents arriere de
force 8 a 12 : sa route I’éloigne
donc de celle du contre-torpil-
leur. Il est dégagé du cyclone le
3 vers 5 h lorsqu’il regoit le SOS
sur 494 kilocycles et en peut
reprendre avec Le Triomphant
d’émettre régulierement afin qu’il
puisse le relever au gonio. Des
que le Cedar Mills fut en vue, le
commandant Gilly fit passer vers
les 14 h o5, par signal lumineux,
le message suivant :

“Restez pres de nous jusqu’'a: ce que
Je temp; S'ameéliore. Je vous passerai
la moitié de mon équipage anssitor que
possible. Je vais essayer d’obtenir de
la pression pour redresser le batiment.
Veilles moi de pres pendant la nuit
pour le cas ou je coulerai. Je tirerai
une fusée verte si nous menagons de
couler” .

— L’évacuation du navire com-
menga le 4 vers 15 h, par temps
relativement maniable, mais sans
possibilité de transbord direct par
embarcations : les hommes du
Triomphant malgré la menace des
requins durent se jeter a ’eau de
la plage avant de leur navire.

— Du 4 au s, 73 hommes, ‘14
officiers mariniers, 4 officiers
furent recueillis par le Cedar
Mills.

— L’aviso Savorgnan de Bragzga
commandant capitaine de frégate
Jubelin - et le remorqueur Pradent
furent expédiés le 11 vers Le
Triomphant. Le Savorgnan de Brag-
ga fut retardé par une attaque
effectuée sur une détection
ASDIC le 13 décembre par II°
20 S et 56° 50 E, et rejoint le
convoi Frobisher - Le Triomphant
le 142 20 h 50 ; le Prudent rejoin-
gnant vers 14 h 30 le 15.

Le 18 décembre 1944, une task
force de ’'US Navy, en opérations
lors de I’invasion des Philippines,
fut prise dans un typhoon. Trois
destroyers chavirerent, et de
nombreuses avaries furent occa-
sionnées a des navires plus
importants. 8oo officiers et
marins furent portés disparus.
L’enquéte montra que les navires

qui étaient a la limite de soutes,
entrainant une tres forte perte de
stabilité.

— La commission d’enquéte rela-
tive au Triomphant, présidée par
le capitaine de vaisseau Debon et
a laquelle participait le comman-
dant Jubelin, accorda au com-
mant Gilly et a Iensemble des
officiers et Equipage “les félici-
tations pour avoir sauvé le
navire”. (Récit de M. Pondaven).
Le remorquage du Triomphant
s’acheva le 19 décembre 1944 2
Diégo Suarez convoi sur rade a
15 h 30 le Savorgnan de Brazza
ayant assuré I’escorte. Le Triom-
phant reste immobilisé a Diego
Suarez jusqu’au 21 février 1944
pour remise en état, quitte Ma-
dagascar le 1% mars pour Gibral-
tar aprés avoir fait escale a Dji-
bouti le 6, port Said le 2, Bigerte
le 21, Alger le 26 et arrive a des-
tination le 27.

Incorporé a un convoi allié, Le
Triomphant fait esacle a la Horta
le 1" avril et arrive 2 Boston le 2
pour y subir une refonte analogue
a celle subie par Le Malin, le
Fantasque, le Terrible apres
novembre 1942 et ce dans des
arsenaux américains.

1944-1954

es travaux de modernisation

du navire "durérent du 12

avril 1944 au 20 janvier 1945
a I’Arsenal de Boston. En dehors
des travaux de maintenance, c’est
principalement sur ’armement
que des importantes modifica-
tions furent apportées. La piece
4 de 138 - débarqué en 1940 - fut
récupéré et repri sa place initiale.
[’armement A.A fut également
renforcé, comprenant désormais
8 canons Bofors de 40 (IV X 2),
10 cerlikons de 20 mm. La plate
forme arriere des trois tubes lan-
ce-torpilles fut supprimée et les
deux grenadeurs existant rem-
placés par un unique grenadeur
anglais de 48 grenades. La capa-
cité des soutes fut par ailleurs
portée de 580 t a 730 t.
Cette refonte créant une augmen-
tation de poids de l'ordre de
soo t. Le Triomphant est dés lors
classé “croiseur léger”, bien que



ne correspondant pas au standard
de ’U.S.N. oudela RN, la vitesse
étant par ailleurs réduite a
40 nceuds. Apres une péricde
d’essais, le navire quitte, sous les
ordres du C.F. Jubelin, durant
mars 1945 Boston, fait route vers
Toulon ou il arrive le 15 avril et
aprés approvisionnements com-
plétés, se trouve a Oran le 8. Le
Triomphant doit en effet rallier le
cuirassé Richelien et I’eastern
squadron de la royal navy dans
locéan Indien. Le 2 mai, Le
Triomphant intervient a Mou-
souriah (Golfe de Bougie) et
calme de quelques coups de son
artillerie principale une efferves-
cence qui avait pris naissance
dans les montagnes avoisinantes
la ville.

Le Triomphant se trouve en escale
a Nossi Be lors de la réddition
inconditionnelle du Japon le 15
aout 1945, apres quelques péri-
ples aux Indes. Le Triomphant, de
retour aux Indes, regoit 'ordre de
partir pour I’'Indochine en com-
pagnie du Richelien et deux
paquebots chargés de troupes.
Le Triomphant arrive a Saigon le
3 octobre 1945 et participe
notamment du 17 octobre au s
novembre 1945 et du 22 novem-
bre au 7 décembre 1945 aux opé-
rations de Nha Trang.

— Du 17au 19 décembre 1945 aux
opérations dans le Don Nai.

— Le 12 janvier 1946 aux opéra-
tions de Nha Trang.

— Du 19 au 21 janvier 1946, puis
du 24 au 26 janvier 1946 aux
opérations dans le Don Nai.

Les 28 et 29 janvier 1946, Le
Triomphant prend en remorque
I’épave d’un torpilleur japonais a
partir du Cap Saint-]Jacques et
procede a sa destruction au large
par son artillerie principale.

Le Triomphant est en opérations
dans le Sud Anam du 3o janvier
au 3 février et se trouve notam-
ment placé en alerte au Cap
Saint-Jacques du 3 au 5 février
1946. Le 6 mars 1046 : Le Triom-
phant est engagé a Haiphong au
cours duquel il subit des pertes en
personnel et d’importantes d’ava-
ries.

L’engagement
de Haiphong

ors de l’arrivée du Triom-

hant en Indochine, la situa-

tion politique évolue vers
I'indépendance de ce territoire.
A Toccupation japonaise dés 1940
succedent les visées territoriales
et idéologiques de la Chine dont
les troupes occupent certains
points stratégiques. Toutefois les
accords internationaux résultants
de la victoire des Alliés redon-
nent a la France sa souveraineté
sur ’Indochine.
C’est le cas notamment du Ton-
kin placé sous la “surveillance”
de la Chine début mars, Le
Triomphant est incorporé dans
une escadre placée sous les ordres
du vice amiral Auboyneau et
comprenant notamment le croi-

seur Emile- Bertin, le C.L. Le
Fantasque ; 1’aviso Savorgnan de
Bragza, les destroyers d’escorte
Algérien et Sénégalaisy le porte-
avions Béarn servant en particu-
lier de navire hopital. Cette esca-
dre part autour d’un convoi de 35
navires transportant 23 000
hommes de troupe, ’ensemble
prenant le mouillage de Cach-Ba
le 5 mars 1946 afin de se présenter
le 6 devant Haiphong, Le Triom-
phant étant désigné pour conduire
et protéger les premiéres troupes
de débarquement frangaises.

Le 6 au matin, Le Triomphant et
la flottille qui ’accompagne sont
attaqués par des tireurs et de
Iartillerie postés a terre. Apres
23 minutes durant lesquelles il ne
riposte pas, obéissant en cela aux
ordres formels qui lui avaient été
donnés, et au prix de pertes
humaines et de dégats impor-
tants, le capitaine de vaisseau
Jubelin ouvre le feu, et ayant
fortuitement atteint un dépot de
8oo t d’explosifs, contraint ses
opposants a stopper le feu et
déposer les armes.

La carriere du Triomphant s’arre-
tera en 1949, et il sera vendu a des
ferrailleurs espagnols en 1954.

Le Triomphant
avant la guerre.
(Collection L. Membré)



